bracht, und nach entsprechender Trok-
kenzeit das Ganze auf Mal geschnitten;
dann noch eine weilere Lage unten
drunter — und schon war die Einlege-
sohle fertig. Auf den Bildern ist dies gut
zu erkennen,

Vor dem Erstflug mufl natiirlich das
Modell genauestens susgewogen wer-
den. Der ASTIR reagiert sehr empfind-
lich auf Schwerpunktverlagerungen.
Ein wenig zu weit nach vorn und die zu
erreichende gute Leistung ist hin| Als
Beispiel dazu sei folgendes angefiihrt:
Ich hatte das Modell genau nach dem
Schwerpunkt im Plan ausgewogen, und
der Erstflug war entsprechend zufrie-
denstellend. Spiter bekam ich die pas-
sende Pilotenpuppe und klebte sie auf
die ,Einlegeschle®. Prompt nahm das
Modell nach dem Ausklinken am Seil
die Nase nach unten — Trimmung also
ein wenig nach hintenund . . . Sackflug!
Mehr als eine Platzrunde gab es so nie.
Ich habe schon von einigen Filoten die
ihnliche Erfahrung mit dem Schwer-
punkt beim ASTIR gehort. Also Schwer-
punkt genau wie im Plan (zunichst)!!

Die Flugeigenschaften

Ist dann auch kein Verzug eingebaut,
wird der ASTIR aus der Hand weg einen
gestreckten Gleitflug ausfithren. Im
BewubBtsein, ein Modell zu besitzen,
welches zur Hdochstleistung fahig ist,
mull man sich die Miahe machen, ein
wenig mit dem Schwerpunkt zu experi-
mentieren. Im Laufe der weiteren Flige
habe ich durch Bleizugabe am Leitwerk
den Schwerpunkt um 5 mm zurickver-
legt.

fliegt der ASTIR in Normallage mit
mittlerer Geschwindighkeit. Zum
JStreckemachen” wird leicht ange-
driickt und recht flott holt er Fahrt auf.
Andererseits kann der ASTIR auch
geniigend langsam geflogen werden,
ohne daf die Strémung abreifit.

Der Hochstart ist vollig problemlos, Ist
kein Verzug eingebaut, steigt das Modell
ohne jegliche Ausbruchtendenz nach
oben, Dank des ausklinkbaren Hoch-
starthakens (Simprop) kann man den
ASTIR nach der Freigabe gleich stark
anstellen, chne befiirchien zu miissen,
daf der Ring aus dem Haken rutscht.
Somit wird mit 30 m Gummischlauch
und 100 m Leine schon eine beachtliche
Ausgangshbhe erreicht. Es bleibi dann
auch ein wenig Zeit, um auf Thermiksu-
che zu gehen. Hal man Glilck und einen
Bart gefunden, kann man ihn mit dem
Modell sehr schin susfliegen. Dabei
wird im wesentlichen mit Seite und
Hihe gesteuert und das Querruder
lediglich zur Abstiitzung hinzugenom-
men. Mit dem Querruder sollte man
fiberhaupt sehr vorsichtig umgehen,
denn die Wirkung ist recht kraftig.
Bedingt durch das recht kleine Seiten-
ruderblatt ist die Wirkung etwas
schlecht, und man sollte von vornherein
fir den grofitmoglichen Ausschlag sor-

TECHNISCHE DATEN:
Spannweile 3000 mm
Liéinge 1460 mm
Gesamtfliche 31,5 qdm
Gewicht en. 1650
Flichenhelastung ea. 31 gfgdm

immer das Gelbe vom Ei. Besser geht es
dann schon mit Huckepackschlepp.
Man kan sich geniifilich ins Gras legen
und das Kommando des Schleppiloten
zur Ubernahme abwarten. Originalge-
treuer ist natfirlich der F-Schlepp, aber
ich habe leider keine entsprechende
Eupplung eingebaut.

Natfirlich stand auch der Hangflug auf
dem Testprogramm. Wienicht anderszu
erwarten, geht auch das absolut pro-
blemlos, Voraussetzung ist allerdings,
dafl es nicht allzu stirmisch ist. Auch
Papierfliegersturm ist als anderes
ixtrem zum Fliegen weniger geeignet.
Bei allen dazwischen liegenden Wind-
stéirken bietet dieses Modell jedoch ein
HochstmalB an Flugvergniigen, Gerade
am Hang hat man dabei die Mbglichkeit,
sich in fast unmittelbarer Nihe an dem
herrlichen Flugbild zu erfreuen.

Zusammenfassung

Aus einem sehr gut ausgestatteten Bau-
kasten 146t sich mit etwas Bauerfahrung
ein bildschines Modell erstellen. Sei-
tens des Eonstrukteurs ist alles getan,
um eventuell Hochstleistungen zu
erbringen. Ob das jedoch gelingt, bleibt
jedem selbst iiberlassen. Man mufi unbe-
dingt genau bauen und mit dem Schwer-
punkt experimentieren, will man die
Leistungsfihigkeit, die in dem ASTIR
steckt, ausschipfen. Andererseits ist er
fliegerisch mit etwas Ubung und
Gewdhnung leicht zu beherrschen, also
nicht nur dem Experten vorbehalten.
Wermn die 3 m Spannweite noch zu klein
gind, bitte bel Wik gibt es auch noch
einen griBeren SPEED ASTIR und zwar
in Vollkunststoffbauweise
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