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Allerdings wird man Schwierighkeiten
haben bei der Beschaffung von passen=
den Klappen nach dem Schemp-Hirth-
System, denn durch die geringe Prolil-
dicke hat man nur wenig Spielraum.
Aus diesem Grunde habe ich auf die
bekannten Graupner-Klappen zuriick-
gegriffen, die zwar nicht gerade einem
Original entsprechen, aber durch
unkomplizierten Einbau und weitge-
hender Stérunanfalligkeit dberzeugen.
An den Rippen [ir die Tragfldche sind,
wie oben bereits gesapt, kleine Stiutz-
filchen mit angestanzt. Dadurch ist die
richtige Verwindung zwangsliufig
gleich eingebaut — eine vorbildliche
Arbeitserleichterung. Diese Filchen
werden spiter vor dem Beplanken der
Flachenunterseite der Profilform ent-
sprechend  abgeschliffen, Bel dieser
Arbeit ist man sich selbst dankbar,
wenn man sich vorher einer kleinen
Mihe unterzogen hat: bevor man die
Rippen einklebt, sollte man mit einem
welchen Bleistift eben diesen Profilver-
lauf anzeichnen — so lduft man dann
nicht Gefahr, zuviel abzuschleifen und
hat zudem auch noch eine optische Kon-
trolle {iir die ebenfalls beizuschleifende
Masenleiste,

Die Flichenbefestigung am Rumpl
erfolgt mit zwel Federstahldrahten von
5 und 4 mm @, wobel die erforderliche
V-Form durch entsprechende Lage der
Messingrohre in den Fléchenhdlften
eingestellt wird. Bel mir waren die Boh-
rungen fir diese Rohre nicht exakt -
also Vorsicht, nicht blind vertrauen und
einkleben und nachher fluchen, weil es
nicht palit! Ieh habe es so gemacht, dab
ich die Hohre lose eingesteckt, alles
genau ausgemessen und zunichst mit 5-
min.-Epoxy-Kleber stimtliche Rdhr-
chen festgeheftet habe. Nach Aushérten
werden die Flichenhilften wieder vom
Rumpf entfernt und die Rohre mit lang-
sam hiirtendem Epoxykleber vergossen
bzw. verklebt. Aber so machen Sie es ja
sowieso!

Die Fertigstellung des Hohenleitwerkes
erfolgt im Prinzip wie die des Tragfli-
gels und wirft keine Probleme auf
Gegeniiber der Baukastenausfithrung
selzte ich ein Stiick Alu-Rohr, innen
6 mm @, als Flihrung und Auflage fir
die Befestigunpsschraube ein. Anderen-
falls wilrde sich das weiche Balsa leicht
eindriicken, und eine sichere Befesti-
gung des Hohenleitwerks auf dem
Rumpf wére nicht mehr gewdhrleistet.

Die Ruderblittor sind bereits aus Balsa
vorgelriist und bedirfen lediglich gerin-
ger Nacharbeit, wobei den Querrudern
etwas mehr Zeit eingeriumt werden
mull, da man hier zum Randbogen hin
einige mm gleichméBig (1) abzuschleifen

Wie das Orginal ist mein Modell weilf lackiert.
EENOTOMmED.

hat. Urspringlich wollte ich das Seiten-
ruderblatt mit der Lochsige zur
Gewichiseinsparung aussparen. Gotl-
seidank habe ich das vergessen, sonst
hitte ich hinten (!) noch mehr Blei
gebraucht.

Der Epoxyrumpf braucht mur wenig
Aulwand zum Aushau. Die Bowdenzug-
rohre sollten wenigstens alle 20 cm an
der Rumpfwand festgelegt werden, um
cin eventuelles Durchschwingen zu ver-
meiden. Besonders sorgfaltig mub man
bei der gesamten Anlenkung des Hohen-
ruders arbeiten. Diese erfolgt verdeckt
im Rumpf mit einem Kugelgelenk
direkt, also chne Umlenkung vom Servo
aus. Dadurch mufl der Zug im Seiten-
leitwerk in einem engen Radius gefdhrt
werden. Dies geht recht gut, wenn die
Hiille vor dem Einbau bereits vorgebo-
gen wind. Aber bilte nichl kalt, denn
sonst knickt sie ab! Das Steverseil also

Der geriumige Rumpf bictet geniigend Platz far
den Einbau der BC-Anlage.

Fiir die Bespannung habe ich Super-Monakota

einfideln und die Hiille mit einem Fon
erwiirmen. Sollte es nach dem endgiilti-
gen Einbau immer noch zu schwer
gehen, dann tut ein wenig Graphitstaub
Wunder. Hier sollte man sich dringend
ein wenig Mihe geben, denn bei einem
schwergingigen Zug ist die ganze
Zuriickstellgenauigkeit, die gerade
beim Hihenruder wichtig ist, im Eimer!

Fernsteucrungseinban

Hierzu hat zwar jeder ein eigenes
Rezept, jedoch sollte man bei dem
ASTIR bemiiht sein, entgegen allen
Regeln, diese moglichst weil hinten in
dem groflen Kabinenausschnitt zu
installieren! Vorne bleibt dann genii-
gend Raum, nach Schwerpunkt mit dem
Emplingerakku auszuwiegen. Fiir die
Querruder baute ich in den Rumpf zwei
Drehservos ein. So ist es mbglich, die
Ruder stark differenziert anzulenken.

Als Finish kommt {ir den Rumpl nur
eine weiBe Spritzlackierung mit ent-
sprechend dem Original angebrachter
Verzierung in Frage. Fliichen und Leit-
werk habe ich mit Super-Monokote
bespannt, doch wire eine Nylonbespan-
nung hinsichtlich der Festigkeit tiberle-
gen.

Der SPEED ASTIR ist wirklich ein
schines Modell. Eines jedoch stérte
mich an dem Gesamtbild. Der offene
Kabinenausschnitt gewihrt einen freien
Einblick auf das Innenleben.

Also mubBte eine Kabinenabdeckung
her. Teppichklebeband auf den Rumpf-
ausschnitt kleben. 3-mm-Balsa einseitig
angefeuchtet und mit der Maserung
quer mit der trockenen Seite nach unten
als Kabinenboden auf das Band
gedrickt. Nach dem Trocknen eine Lage
100 g/gm Glasgewebe mit Epoxy zur



