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Das Original

der Firma Grob Flugzeugbau zihlt
zwelfelsohne zu den Rennern unter den
Rennklassefllugzeugen, Die FAI hatte
seinerzeit mit der Definition der 15-m-
Rennlklasse ein Feld abgestecht, dessen
Auslotung auf das technisch realisier-
bare im Kunsistolf-Segelfllugbau eine
Herausforderung an den Inpenieurs-
geist darstellt. Grob-Flugzeugbau hatte
diese Herauslorderung angenommen
und in den gesteckten Rahmen das Opti-
mum an Flugleistungen und brillanten
Einzelldsungen gepackt. Dabei wurde
das Problem der Profilverwdlbung,
schon bei [ridheren Entwiirfen als
zusiltzliche Leistungssteigerung er-
kannt, mit neuesten Technologien zur
Serienreife gebracht. Trotz umfangrei-
chen Mechaniken erlaubt die Ausschip-
fung wvon TFestigheilsreserven und
Anwendung neuer Werkstoffe einen
optimalen Leichtbau, welcher die nied-
rigste Flichenbelastung eines Segel-
flugzengs der Rennklasse erméiglicht.

Dras Modell

Ing. Wilfried Klinger hat das Segelflug-
modell der SPEED ASTIR im Malstab
1:5 nachgebaut. Das ergibt eine handli-
che Grife.

Richtigerweise weist Klinger in der
Bauanleitung darauf hin, daB es sich bei
dem ASTIR frolz der NMamensbenen-
nung nicht um eln Geschwindigheldts-
modell handelt. Schon die Profilierung
dos Fligels 1a0t erkennen, dal es sich
um ein Hochleistunpsmodell handelt.
An der Fliigelwurzel ist das Profil E 195
elngesetzt, das 2um Fligelende in das E
174 dbergeht. Die Mittellinienwalbung
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des Profils nimmt also zum Fliigelende
zu, da jadie Re-Zahl durch die geringers
Flageltiefe abnimmt. Das bedingt
selbstversifindlich eine exakte Bauaus-
fihrung im Bereich des Nasenradius
und der Fliigelhinterkante. Das Hohen-
leitwerk hat ein leicht tragendes Profil
(Ritz 1-30-10), wodurch der Schwer-
punkt ohne Ballastzugabe in der
Rumpfepitze errelcht werden kann. Was
allerdings noch wichtiger ist: bei richti-
ger (1) Schwerpunktlage braucht das
Modell fiir den Bahnneigungsflug (oder
auech zum ,Streckemachen®) nur ganz
wenig Tiefenruderunterstiitzung, was
dem Gesamiwiderstand zugutekommt.
Weiterhin wird bei diesem Modell die
Kabinenhaube getellt ausgefiihrt. Das
vordere Hanbentell wird dabei fest mit
dem Rumpl verklebt. Dadurch gibt
keine undichten oder flattermnden Han-
benrdnder und die Strdmung bleibt
laminar bis fast an die Fligelkante.
Somit ist der Fligel auch im Wurzelbe-
reich wirksam und der Inferferonswi-
derstand gering. Dies ist ein Konstruk-
tionsmerkmal, welches auch bel der Ori-
ginal-SPEED-ASTIR zu finden ist.

Der Bansatz, der Ban, Anderungen

Der Baukasten der SPEED ASTIR wird
von WIK-Mopdellbau zu einem sehr gin-
stigen Preis pelieferl. Er enthalt neben
dem hervorragenden Epoxy-Rumpf das
gesamte zur Fertigstellung des Modells
erforderliche Material in guter Qualitat.
Die Flichen- und Leitwerksrippen sind
mit StatzfiBchen prazise vorgestanzt
und bedirfen nur gelegentlich der Hilfe
des Balsamessers um aus den Balsa-
bretichen entnommen zu werden.

Selbstverstiindlich wurde aufl die Bei-
gabe von Klebstoffen und Bespannma-
terial verzichtet, dafir aber sind samtli-
che Anschlfisse zu den Rudern vorhan-
den.

Zweckmiligerweise beginnt man mit
dem Bau des Tragilipels, wozu zuniichst
der dbersichiliche Plan an den markier-
ten Stellen zusammengeklebt werden
mufl. Diesor st nimlich aus drucktech-
nigchen Griinden geleilt ausgefihrt.
Aiuch die Holme, Wasenlelsten und die
Beplankung muffl erst zusammenge-
schiftet werden, wozu die Eielernholme
bereils vorbereitet sind,

Fiir den Aufbau des Flagels sicht der
Herstellor die Rippenbauweise var, Die
Hauptholme sind mit diinnem Sperrholz
verkastet, die WNase st beidseitig
beplankt uwnd dis Rippen sind mit Auf-
leimern zu versehen, Anfangs traute ich
dieser Konstruktion nicht wviel an
Festigkeit zu, sind die Flichen beson-
ders zum Randbogen hin bhesonders
schmal und auch das Profil zudem noch
recht dinn. Aber das tiiuscht! Wenn Sie
die Lelmungen mit einem guten Kleb-
stoff exakt aus{thren und der Verka-
stung nicht lediglich eine Wurfpassung
geben, erhalten sie fir den Normalge-
brauch ecine ausreichende Festigkeit.

Bevor es jedoch an den endgiiltigen Bau
geht, sollten Sie die entsprechenden
Rippen bereits [Gr den Einbau von Stor-
klappen vorbereiten. Klinger hilt dicse
zwar nicht fdr erforderlich, — seiner
Meinung nach kinne man ob des gerin-
gen Flugpewichts die Fahrt schnell
abbauen -, jedoch haben die spiteren
Flugversuche gezeigt, dab solche Klap-

pen doch zu empfehlen sind, machen sie
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