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BING-Membranvergaser

Typ 48

Der BING-Membranvergaser Typ 48 istder optimale Ge-
mischbildner flir Gerate, die in allen Lagen zuverlassig
arbeiten missen (Kettensagen, Bohrhdmmer usw.) oder
besonders starken Vibrationen ausgesetzt sind (Stamp-

. fer, Vibrationsplatten usw.). Mit einem Drosselklappen-

Durchmesser von 16 mm und 19 mm (ZwischengréBen
sind bei Bedarf méglich) und einem Startklappen-Durch-
messer von 17,5 und 19 mm (auch hier sind Zwischen-
gréBen bei Bedarf mdglich) ist er besonders fiir Ketten-
séagen des mittleren Leistungsbereiches geeignet.

Fir die Férderung des Kraftstoffes enthilt der Vergaser
eine pneumatisch (beispielsweise vom Druck des Kurbel-
gehduses) angetriebene Pumpe. lhre Férderung gentigt
mit groBer Reserve fir die GroBe des Vergasers bzw.
den Kraftstoffbedarf der durch ihn belieferten Motoren.

ANBAU UND BETATIGUNG

Der Vergaser wird meist mit zwei Schrauben M 5 am
Motor befestigt. Je nach Einsatzfall sollte er gegen Wir-
mefluB aus dem Motor durch eine geeignete Isolation

. geschitzt werden. Die Dichtung zwischen Vergaser-

flansch und Motor sollte den Zutritt von Falschluft zuver-
l&ssig verhindern.

Fir die Betatigung von Drosselklappe und Startklappe
stehen verschiedene Hebel zur Verfligung. Bei Bedarf
kann die Startklappenwelle in der Betriebsstellung ver-
rastet werden (Kugel und Feder).

Hauptdise (H) und Leerlaufdiise (L) sind in den meisten
Anwendungsfallen verstellbar. Die Stelischrauben ste-
hen mit unterschiedlichen Konusabmessungen und
Kopfformen zur Verfligung. Sonderausfiihrungen sind
im Bedarfsfalle méglich.

Die Druckimpulse fir den Antrieb der Pumpe kénnen
Uber eine Bohrung in der motorseitigen Flanschflache
oder auch Uber einen Winkelnippel im Pumpendeckel
Ubertragen werden.

Fur die Kraftstoffzuleitung zum Vergaser ist ein gut pas-
sender Schlauch von maximal 4,5 mm Innendurchmes-
ser zu verwenden.

FUNKTION DES VERGASERS

Die nachstehenden Abbildungen zeigen den Durchflu
von Luft und Kraftstoff bei Vollgas, Teillast, Leerlauf und
Start.

Pumpe

Die Membrane der Kraftstoffoumpe (P) wird durch
Druckschwankungen im Kurbelgehause des Motors be-
wegt. Schwingt sie zum Motor hin, so saugt sie Kraftstoff
an, wobei sich das EinlaBventil (E) der Pumpe &ffnet, das
AuslaBventil (A) der Pumpe schlieBt. Schwingt die Mem-
brane zuriick, so schlieBt das EinilaBventil (E) und der
Kraftstoff wird durch das AuslaBventil (A) gedrlickt. Ein
Ausgleichsgefa3 (W) zwischen KraftstoffeinlaB in den
Vergaser und EintaBventil der Pumpe dédmpft Schwin-
gungen des vorbeistrémenden Kraftstoffes. Die Mem-
brane des GeféBes weicht bei Aufstau des Kraftstoffs
durch das EinlaBventil zur Atmosphére hin aus. Wird an-
schlieBend durch die Pumpe Kraftstoff angesaugt, so
folgt die Membrane zur Kraftstoffseite hin.

Hinter der Pumpe durchstromt der Kraftstoff das Fein-
filter (F). Es fangt Schmutzreste auf, kann jedoch nicht
ein groBflachiges Filter ersetzen, das unbedingt vor dem
Vergaser in den Kraftstoffstrom einzubauen ist.

Druckregler

Ein Membran-Druckregler sorgt—weitgehend unabhén-
gig vom Pumpendruck — fiir konstant niedrigen Unter-
druck vor den Diisensystemen.

Wird der Unterdruck im Saugrohr des Vergasers (iber die
Disen auf den Druckregler iibertragen, so bewegt er
Uber die Membrane (M) den Reglerhebel (R) gegen eine



Feder und d&ffnet das Zulaufventil (N). Kraftstoff flieBt
durch das Ventil in den Regler und durch die Disen in
den VergaserdurchiaB in gleichméaBigem Strom. Mem-
brane (M), Reglerhebet (R) und Zulaufventil (N) stellen
sich auf die jeweilige DurchfluBmenge konstant ein.

Vergaser, Disensysteme

Der BING-Vergaser Typ 48 besitzt ein Haupt- und ein
Leerlauf-Kraftstoffsystem. lhre Funktion hdngt von der
Stellung von Drosselklappe und Startklappe, sowie vom
Unterdruck im VergaserdurchlaB ab.

Vollgas

Voligasbetrieb:

Wird vom. Motor die volle
Leistung gefordert, so sind
Drosselklappe und Start-
klappe ganz gedffnet. Der
Unterdruck im Vergaser-

durchlaB saugt Krafistoff
Uber das Hauptsystem durch
die Hauptdiise (H) und das

LAS Drehzahl

Ruckschiagventil (V), sowie
durch das Leerlaufsystem
Uber die leerlaufdise (L),
die Leerlauf-Austrittsboh-
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rung (LA) und die Bypass-
Bohrungen (BP) an.

Durch Gffnen und SchiieBen
von Hauptdise und Leer-
laufdiise kann der Kraftstoft-
durchfluB verdndert werden.

Gemisch
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Teillastbetrieb: :

Wird nur eine verminderte Motorleistung gefordert und
dementsprechend die Drosselklappe teilweise geschlos-
sen, so ist nur noch im Raum zwischen Drosselklappe
und Motor ausreichend Unterdruck vorhanden, um Kraft-
stoff anzusaugen, der nun allein durch das Leerlauf-
system strémt. Dabei schlie3t das Riickschlagventil (V)
im Hauptsystem und-verhindert Eintritt von Luft in den
- Druckregler, wo sie den KraftstoffdurchfluB behindern
warde.

Teillast
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Leerlaufbetrieb:

Bei Leerlauf des Motors ist die Drosselklappe so weit
geschlossen, daB der Unterdruck zwischen der Klappe
und dem Motor nur noch auf die Leerfaufaustrittsboh-
rung (LA) wirkt. Wahrend aus der Leerlaufaustrittsboh-
rung (LA) Kraftstoff gesaugt wird, tritt nun durch die
Bypass-Bohrungen (BP) Luft ein, die sich mit dem aus-
tretenden Kraftstoff vermischt.

Die Leerlaufdrehzahl wird mit der Anschlagschraube
(LAS) eingestellt, die dazu passende Kraftstoffmenge
mit der Leerlaufdiise (L).

Start:

Zum Anlassen des Motors wird die Startklappe (S) ge-
schlossen, die Drosselklappe (D) etwa halb gedffnet. Bei
jedem Startversuch entstehtim DurchiaB des Vergasers
ein Unterdruck, der Kraftstoff durch beide Diisensysteme
ansaugt.

Beim Starten des kalten Motors und mitunter auch des
heiBen Motors muB der Vergaser zunachst mit Kraftstoff
geflllit werden, Luft und Kraftstoffdampf in den Vergaser-
systemen missen ausgespult werden. Dazu sind einige
Startversuche (meist vier) notwendig, nach denen die
erste Ziindung zu beobachten ist. Man 6ffnet dann die
Startklappe (S). Der nachste Startversuch wirddann den
Motor zum Laufen bringen.

AUFBAU DES VERGASERS

Hauptteil des Vergasers ist ein kompaktes Gehéduse aus
Aluminium, in das die wichtigsten Funktionsteile einge-
arbeitet sind.

Die Kraftstoffpumpe besteht aus einer Membrane mit
ausgeschnittenen Ventillappen, einer Dichtung und
einem Deckel, die in dieser Reihenfolge auf das Verga-
sergehause aufgelegt und mit drei Schrauben befestigt
werden.

Das Kraftstoffilter ist in das Vergasergehduse einge-
driickt und sollte zum Reinigen nicht entfernt werden.
Das Nadelventil ist so tief in das Vergasergehause ein-
gepreBt, daB der Reglerhebel biindig mit der Gehjuse-
flache abschliet. Diese Einstellung sollte niemals ver-
dndert werden. Die bewegten Teile des Systems sind
duBerst verschleiBfest gestaltet.

Zum Druckregier gehéren auBer dem Zulaufventil und
dem Reglerhebel mit seiner Feder eine Dichtung, eine
Membrane und der Reglerdeckel, die in dieser Reihen-
folge auf das Vergasergehduse aufgelegt und mit vier
Schrauben befestigt werden.

Die beiden Disen besitzen je nach Anwendungsfall
gleiche oder unterschiedliche Spitzen mit sehr kleinem
Spitzenwinkel. Die SchiieBstellung der Diisen ist beim
Einstellen des Vergasers sehr vorsichtig anzutasten.
Durch Offnung der Diisen um je eine Umdrehung findet
man meist eine ausreichend gute Funktionsstellung,
die durch kleinere Veranderungen dann noch verbessert
werden kann.

Leerlaufaustritts-Bohrung und Bypass-Bohrungen sind
sorgféaitigst auf jeden Motor abgestimmt und diirfen nicht
verandert werden.

Die beiden Disensysteme sind mit einer Dichtung und
einer mit zwei Schrauben befestigten Platte verschlos-
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sen. Zur Reinigung des Vergasers konnen sie offenge-
legt werden, jedoch ist beim VerschlieBen darauf zu
achten, daB keine Fremdkérper in den Systemen hinter-
lassen werden.

In Sonderféllen kann die AbschiuBplatte der Disensy-
steme eine Kraftstoffbohrung enthalten. Die GréBe der
Bohrung ist dann auf der Platte angegeben.

WARTUNG, REPARATUR

Alle bewegten Teile des Vergasers sind verschieiBarm
gestaltet. Nur in Stérungsfailen kann das Zerlegen des
Vergasers notwendig sein.

Membranvergaser sind gegen Verschmutzungen be-
sonders empfindlich. Vor dem Zerlegen muB der Verga-
ser deshalb 4uBerlich griindlichst gereinigt werden. Fiir
alle Arbeiten am Vergaser sind nur saubere, passende
Werkzeuge geeignet.

Der Vergaser und seine Teile sollten nur mit PreBluft ge-
reinigt werden.

Bei jeder Reinigung — die ja sehr seiten wahrend der
Lebensdauer eines Gerates erfoigt — sollte man neue
Dichtungen und Membranen einsetzen. Diese Teile
unterliegen einem Angriff durch Bestandteile des Kraft-
stoffs, kdnnen durch standige Bewegungen (Membra-
nen) pords werden oder sind durch die Dichtrippen,
welche sich besonders in die Dichtungen einpragen,
stark verformt.

Verwenden Sie nur Original-BING-Ersatzteile. Sie fin-
den diese auf der umstehenden Abbildung. Die ent-
sprechenden Bestell-Nummern entnehmen Sie der
BING-Ersatzteilliste.






