Bauanleitung
mit
Stiick- und Materialliste
zum
robbe-Montagekasten

Siren C-30 Edelweiss

Segler- und E.-Flug-Version

Bestell-Nr. 3134




Tachiische Daten: Siren € « 30 , Edelwelsr”

Segelflugmodell
Spannwelite: 2800 mm
Rumpfiange G. a.. 1200 mm
Tragftdcheninhalt: 46,52 dm?
Hohenlsitwerksinhalt: 88 dm?
Gesamtitdcheninhalt: §6,32 dm?
Seitenigitwerksinhalt in
eintacher Projektion: 3,07 dm?
Ufinungswinkel! des Leitwerks:  110°
Fluggewicht: 870 ¢g
Gesamtflachenbelastung: 175 grdm?
Antrisbsaggregat: -
Getriebe: —_
Luftschraube: -

Motorsegler eFlugmadali
2500 mm 2500 mm

1200 mm 1200 mm

48,52 dm? 46,52 dm?

8.8 dm? 8.8 dm?

85,32 dm? 55,32 dm?

3,07 dm? 3,07 dm?

140° 1100

1180 g 1650 g

21,5 g/dm? 208 g/dm?
Enya 08 il robbe-EF-76 G
- 55:1

Dynamic 7x4“ robbe-Klappluft-

schraube () 385 mm

- Dia neben oder {iber den Bauplantexten kiein gingezeichneten Kennbuchstaben sind Hinwelse,
die sich nur aut die tranzdsische Bauanieitung bezighen.

im Montagekasten nicht enthaitenes, jedoch erforderiiches Zubehbr:

_4 Bogen Japico-Bespannpapier wei 21 g/m?
4 Bogen Japico-Bespannpapier-weif 12 g/m?
2 x 250 cem robbe-Porenfiller 8"
1 x 1600 com robbe-Spanniack Spritfest-Super
3~4x100 com robbe-Spanniack-Spritfest-Super (farbig)

ader

.1 x Borstenpinsel
1 x Haarpinsel

Filr dis E.-Flug-Version wird bendtigt:

1 x robbe-Elektroflug-Set / 1 G

1 % robhe-Klappluftschraube fir E-Flug-Set / 1 G

1 x Elektrofiug-Akku Varta 7/RS8H-8,4 ¥/1,2 Ah

oder

1 x Eloktroflug-Akku General-Electric GE-84 V/1,2 Ah

Flir die Motorsegler-Version wird beniitigt:

1 x Enva 09/11

1 x Zechmann-Tank

1 x Motortrager aus Nylon

1 x robbe-Dauerfiex-Spritschiauch

Empiohlene Farnsteuerungen:

robbe-Terra AM 3/2 - 6/2
robbe-Luna AM 4/2-68/2

Emptohiensar Kraftstot! fiir Enya-Motor:

robbe-roktan G mit AKA 800 com
rqbbe-mktan G-farte mit AKA 500 com

Bestell-Nr. 5048
Besgtell-Nr. 5047
Bestell-Nr, 5506
Bestell-Nr, 5522
Bestell-Nr. 5524/
Bestell-Nr. 5524/5
Bestell-Nr. 008
Bestell-Nr. 8007

Bestell-Nr. 40M
Bestell-Nr. 4011
Bestell-Nr. 4024

Bastell-Mr. 4025

Bestall-Nr. 711
Bestell-Nr. 7806
Bestell-Nr. 6052
Bestell-Ni. 7857

im robbe-Katalog
im rebbe-Katalog

Bestall-Nr. 5150 oder
Bestell-Nr. 5183



wieferbare Ersatztelle:

Kabinenhaube ,Edelweiss” Bestell-Nr, 6168
Tragiidchen-Rippensatz ,Edelweiss" und Buastell-Nr. 3274
{eitwerk-Rippansatz Edelweil” Bestall-Nr.
Aligemeine Beschreibung:

Das Hochleistungssegeifiugzeug der Standardkiasse C-30 .Edelweiss” wurde von Herrn
Jean Cayla konstruiert und wird vor der franzdsischen Firma Siren serienmiifiy hergestell.
Bel den Weltmeistarschaften in Argentinien belegte die C-3¢ ,EdelweiB” den 2, Platz, bei den
Waeltmieisterschaften in England piacierte sich das Flugzeug auf det 1. und 7. Platz.

Das wunderschéne Flugbild, die ausgewogenen Proportionen und das vorteilhafte V-Leltwerk
waren ausschlaggebend fiir uns, dleses Segelflugzeug im MaBstab 18 als Modell nach-
zubauen. Mit Riicksicht aut die Erfordernisse des Flugmodetibaues und der geplanten viel-
seitigen Einsatzmdglichkeiten des Madells mubten slnige Kompromisse singegangen werden,
ohne das Flugbild gegenGber der Originalmaschine wesentlich zu verdndem,

Da von der Autgabenstellung her das Modell sewoh) als lechter Thermiksegler als auch mit
Hilfsmotoraufsatz und tir den einmotorigen Elektroflug zu verwenden sein sollte, wurde
kompromiBios geringstes Zellengewicht mit hoher Festigkelt angestrabt. In weit {iber bundart
Fliigen in der Thermik, am Hang, mit Hitlsmotor und mit dem robbe-Elektroflugantrieb EF76 G
wurden die Flugeigenschaften und die Belastharkelt der Zelle zu unserer volisten Zufriedenheit
getastet, b

Das robbe-Hochleistungssegeifiugmadett Edelweiss” verdiigt {iber hervorragende Flugeigen-
schaften. Sehr guter Gleitwinkel, grofer Geschwindigkeitsbereich, geringe Fldchenhelastung,
deshalb hohe Zuladung magtich. Schon schwacher Hangaufwind und leichte Thermik setzt
~Edelwelss” in Héhe um,

Die Hochstarnteigenschaften sind volikommen unkritisch,

Mit dem Hilfsmotoraufsatz, bestehdnd aus dem robbe-Zechmana-Tank und robbe-Enya 09 11
Motar, erreicht ,Edelweiss” in kurzer Zeit eine sehrgrole Ausgangshiihe, die als Basis fiir lange
Segelfiige genutzt werden kann. Der Umbzu als Motorsegler erfolgt durch Aufstecken des
Hillsmotoraufsatzes auf die Yerbindungsdrihte der Tragfidche.

Sowohl mit dem Segelflugmodelt als auch in der Motorsegler-Version kann mit robbe-Edel-
weiss einfacher Kunsttiug ausgeflihrt werden,

Mit dem einmotorigen Elekirofiug-Set (Bestell-Nr. 4001) kann robbe-,Edelweiss” zu eihem
leistungsstarken Elektro-Motorsegler ausgebaut werden, .

in sehr vielen Testiligen erbrachle das Modell bel fast jedem Wetter sehr gute Flugledstungen.
Stundenfiige waren keine Seltenheiten. Je nach Wetterlage und Thermikeinfiu wurden in
35 minGtigen Kraftflugzykien Héhen zwischen 150—200 m erreicht. In Abbéngigkeit vom ver-
wendeten Akku-Typ und Ladezustand des Akkus kann der robbe-, E-Flug-Motor EF-76 G* 1012
Minuten lang betrieben werden.

Fiir Antrieb und Instatiation der E-Flug-Variante robbe-,Edelwelss” wird der robbe-E-Flug-Bet
{Bestell-Nr. 4001), die Klappluftschraube (Bestell-Nr, 4011) und ging E-Flug-Batterle 8,4 V/1,2 Ah
{Bestell-Nr. 4024 oder Nr. 4025) bendtigt. Dor E-Flugmotar mit Gietriebe EF-76 @ ist im Rumpf-
vorderieil untergebracht. {Iber sine Gummikupplung wird der Klappluftschraubenkomplex mit
der Antriebswelle und dem Getriebe verbunden. Die 7-zellige Bordbatterie ist in einem eigens
daflr abgegrenzten Raum, unterhalb des Schwerpunktes, singebaut. Zum Auswechseln bzw.



Nachladen der Batterie aut dem Flugfeld befindst sich in der linken Rumpfseltenwand ¢ine
entsprechend groBe Offnung. die mit einem Schieber verschlossen werden kann. Die Trag-
Hache muf also nicht abgenommen wardern.

Mit einem dreipotigen Mikroschatter wird das Triebwerk eln- bzw. ausgeschaltet, Durch die ein-
gebaule Gummikupplung wird das rechit erhebliche Anlautiastmoment elastisch abgefangen.

Bel abgeschaltetem Triebwerk sind die Motarkontakte kurzgeschlossen, wodurch das Weiter-
drehen der Lultschraube vermisden wird. Ule Luftschraubenblatter kdnnen strémungsglnstig
gegen dis Rumpiwinde kiappen, was die Gleitflugleistung erheblich verbessert.

Mit einem dappelten Batteriesatz kénnte theoretisch ununterbrochen geflogen werden.

Aligemeine Hinwelse tir den Bauablaul:

Die Numerierung der einzeinen Bautella sntspricht im wesentlichen der Reihanfolge des in
der Anieitung beschriebanen Bausblaufes.

Bitte lesen Sie vor Baubeginn die gesamte Bauanleitung mit gréfiter Sorgfalt. Ver-
schaffen Sie sich in Verbindung mit der Stfick- und Materialliste sowie dem Bauplan
einen genausn Uberblick liber Art und Zweck der verschiedenan Bauteils und Lber den
Bauablauf setbst, bevor Sie mit den Arbeiten beginnen.

Die Bauplane tir Rumpt, Leitwerk sowie Tragfldche mit Ihren Seiten- und Draufsichten sowie
Quaerschnitten sind im MaBstab 1:1 gezeichnet und soliten unbedingt zur Montage verwendet
werden. Um die Pldne vor Beschidigungen durch Leim zu schiitzen, ist ein Uberleger aus
diinner, transparenter Polyéthylenfolle zu verwenden. Ist dieser als griBerer Abschnitt nicht
vorhanden, reichen schon aufgetrennte Yerpackungsbeute).

in der Mitte dieser Broschiire befindet sich ein Foto-Blatt. Mit den einzelren Abbildungen
geben wir thnen weiltere optische Hinwslse iber den jewsiligen Stand der Montage. Trennen
Sie dieses Foto-Blatt aus der Heftung aus und legen Sis es neben Bauplan und Bavanleitung.
Sie sparen sich so sténdiges Umblattern.

Die Materialliste ist als Tabelle ausgearbaitet. Sie gibd an, fuf welche Stileklisten-Nr, die Im
Bausatz enthalienen Bretichen, Leiston und Zuschnitte stc. verwendet werden.

Ein Belopiel:

Die Leiste 3x3x1070 mm Balsa st 1 x im Baukasten enthalten. Aus digser Leiste werden die
Teile 102-105 und 113~118 hergestallt. Wenn Sie also die Materialliste als Schhissel ver-
wenden, laufen Sie nie Gefahr, Leisten, Bretichen und anderes Material zu versch neiden,

Bauunteriagen: (Hellingbretter)

Arn Baubrettern {falls nicht vorhanden} werden bendtigt:
1 Brett Tischlerpiatte 15x500x1300 mm fiir den Flichenbau,
1 Brett Tischierplatte 15x400x1300 mm $Gr den Rumpi- und Leitwerkbau.,

Werkzeuge:

Laubsdge mit feinen und miltelfeinen Biattern: Laubsdgetlach, Glaspapier verschiedenser
Kédrnung. fein, mittel, grob; Wigcheklammern; Glaskopt-Stecknadeln; Flachzange; L&tkolbsn
25 W mit Létzinn und Lattett; Kleiner Hammer 50 g Schraubendreher, groB und kisin: robbe-
Balsamesser, Bestell-Nr. 5555; Schieitpapier. Bestall-Nr, 5551: Balsahobel mit Ersatzkiingen;
Rasierklingen und Schere for Bespannung: zwel Sorten PRinsel; Drillbohrer fir Laubsédge-
arbeiten und Ruderhernmontage,



Leime:

Koniaktkieber - Hudolix, Rudal-Kunsistottkleber, Pattex oder Uhu-Kontakt
Weilileim — Rudobouoll, Uhu-coll, Ponal, Bindan, Propellerleim
Schnelthérter - Stabilit-express (au! Polyesterbasis)

Zeltulosalelm - Rudol-hart, Uhu-hart

t

Epoxy-Kisber Deveon § Minuten Epoxy-Kleber

Vorarbelten:

Es ist zweckmidBig, dis im Montagsekasten enthaltenen Telle nach Rumpd, Leltwerk und Trag-
fidche zu sortleren. Alle Fertigteile werden mit dem Bauplan verglichen. Evtl. Ungenauigkeiten
wollen Sie bitte mit der Glaspapierfeile oder dem Balsamesser korrigieren. Die in den
Schnitten eingezeichneten Mittel- und Schnittlinlen fiir die Bohrungen hetfen |hnen, diese
schnell und exakt z2u Ubertragen und zu bohren,

Rippen und Verstarkungsecken mit einem Bletsiift oder Kugelschreiber numaerieren und mit
ginem Balsamesser vorsichtig aus den Stanzbrettchen trennen. Alle vorgestanzten Sperrholz-
teile aussdgen und verputzen. in alle Spanten die Mitisllinia einzeichnen. Alle Gurtaus-
sparungen in den Spanten auf spannungsireile Passung der Leisten (berpriifen; falls nétig,
bitte nachieilen. Holmaussparungen in den Tragfldchenrippen auf lockere, spannungsfrale
Passung der Holme Oberprifen. st dies nicht der Fall, muB vorsichtig nachgearbeitet werden.
Gerade diese Vorarbeit ist flir den Bau einer verzugstreien Tragflache unbedingt notwendig.

Tragfidchen-Hauptholme und Maseniaistan mit Rudol-hart auf entsprechende Lange schiften.
Nachdem Sie die Rippen 4 ausgesagt haben werden diese mit dem 2 mm Balsabrettchen 4a
{Auffitterung) verleimt. Achten Sie bitte darauf, dal eine Rippe spiegelblldlich aufgeleimt
werden muf {fiir linke und rechte Fidchenhalfte). Danach gemadd Rippe 4 ausschneiden und
verputzen. Die auf 95° OHnungswinkel vorgebogenen V-Stahidrahte 91 wollen Sie bitte auf
ginen Otinungswinke! von 110° aufblegen. -

Leitwerkschablonen H 1 und H2 auf Karton oder 0.8 mm Sperrholz durchpausen und gensu
ausschngiden. Winkelschablone 82 aul Sperrholz, Balsaholz oder Pappe (bertragen und
ausschneiden.

Reihentoige des Zusammenbaues:

Es ist 2weckmaBig, sich an die Reihentolge der jetzt zur Beschreibung koemmenden Bauab-
schnitte zu halten. Begonnen wird mit dem Bau der Tragﬂﬁche Diann wird das V—-Lel'tWEl'k und
zum Schiufl der Rumpf gebaut.

Tragiliche:

Die Traghlidche wird aus den Teilen 170 zusammengebaut. Auf dem Bauplan sind beide
Flachenhdiften aufgezeichnet.

Bai einem entsprechend grofien Baubrett kdnnen Sie also wechselseitig arbeiten, so daB beide
Flachenhiiften gleichzeitig fectiggestelit werden kdnnen.

In dar folgenden Bauanleitung beschrénken wir uns nur auf die Zusammenbaubeschreibung
einer Fldchenhalfte. Die zweite Filichenhatiite wird sinngemafs aufgebaut.

Fidchenzeichung ausschngiden, mit Tesafilm auf das Baubrett heften und mit Polyithyienfolia
abdecken,

Haopthoim unten 1 mit Stecknadeln und Sperrholz-Abfallstreiton auf das Baubrett heften,
Mitteifeldbeplankung vorn unten 2 .sowie Mittelieldbeplankung hinten unten 3 gemaB Plan
zuschneiden, stumpf gegen den Hauptholm leimen und mit Stecknadeln auf dem Baubraett
befastigen. Rippen 4/4a3-30 anpassen, mit dem Hauptholm verlgimen und fals erferderlich



mit Stocknadeln absichern. Mit der Schablone W wird die orforderiche Schriglage der
Wurzelrippe 4/4a singestelit. Alle andaven Rippen werden senkrasht zum  Hauptholm
ausgerichtet. Hauptholm cben 31, Nusenleiste 32 und Endlaiste 33 an dis Rippen anpassen,
verleimen und mit Stecknadeln sowoh! an den Rippen als auch auf dem Baubrett belfestigen.

Die Nasanleisten-Unterkante soll mit Rippen-Unlerkante gleich sein. Endlaiste im Knick
stumpt verlaimen.

Hoimverkastung 34, 3%, 3B zuschnslden, zwischan dig Rippenfeider sinpassen und mit den
Hauptholman und Rippen verlennen. Mit Stecknadsln and Wascheklammern absichern, Narh
Trocknung der Leimstolien wird dag Ohersishende Beplankungsholz sehr vorsichtig 'weq-
geschlitfan. Nie Rippencberseiten diirfen nicht angeschliffen werden,

Halbrippen 37--58 einpassen und verdelmen, Die Rippenuntarseite muf auf dem Raubrett
auttiegen. ’

Varstdrknngsecken 50-82 aus dem Stanzbrettchen trennen, anpagsen und verlgimen., Mit
Leim sparsam umgehen, Fs sall kein Kleber unter die Verstérkungsecken gelanges, da spiter
fas Wegschleifen der Lelnreste sehr schwierig ist. Alle Ecken von aben mit ainer Leimraupe
versehen, Atle Ecken miissen glatt auf dem Baubratt aufliegen: mit Stecknadeln hafien.

Nach Austrocknung der Leimstelien werden dig FiAchenhiiften vom Bauvbrelt sbgehoben
und an drr Wurzelrippe 4 sowie an der Randbogenrippe 30 glatt verputzt.

Belestigungsrohra 63, 64 in die Rippen 4, 5, 6 und 37 einpassan. Die Rohre soliten nicht 2u
stramm, eher locker in die Rippen passen.

Zum genauen Ausrichlen der Sefestigungsrohes lisgen jedem Bausatz zwel gerichtete Hils-
drithte bei.

Befestigungsrohre in die Fidchenh#tften sinsetren, Hilfsdrahte einsterken und beide Flichen-
haiften zusammenschieben. Flachenhiften auf dem Baubrett so ausrichten, daB die Nasen-
leisten eine Gerade bilden. Zwischen beiden Flachenhalften dari keine Verkantung vorhanden
sein. Beide Hilften migsen chne Beschwerung glatt auf dem Baubrett aufliegen, Die Be-
festigungsréhrehen milssen ohne Spannung in den Bohrungen der Rippen sitzen. Sie soliten
sich sogar leicht drehen lassen und ca. 0.8 mm (ber die Wurzelrippe 4 abstehen. 8ind alle
eben beschrishenen Voraussetzungen gegeben, werden die Flachenhidlften beschwert und
mit Stecknadein gegen unbeabsichtiges Verrutschen, auf dem Baubrett befestigt. Réhrchen
mit Stabilit-Express mit den Rippen verleimen und Leimstellen sushdrten lassen.

Flachenhilften auseinanderziehen und (berprifen, ob die Befestigungsrdhrchen rundum gut
vermufit sind. Evil. nachieimen.

Jetzt wird die obere Mittelfeldbeptankung 65, 56 aufgeleimt. Foto 1 und 2. Achien Sie bitte
darauf, daB die vordere, Baplankung wieder zwischen Hauptholm und Nasenieiste, die hintera
Beplankung zwischen Hauptholm und Endieiste geleimt wird, Schnitt A-A,

Uberstehendes Beplankungsholz an der Wurzeldppe wegschleifen, AbschiuBrippe 67 und
Randbogen 68 anlgimen.

GemaB Schnittzeichnungen A-A, B-B, C-C werden beide Flachenhdiften dem Profil ent-
sprechand verschliffen. Endisistenschutz 68 anlgimen.

GemiiB Plan werden aus beiflegenden 5x5 Leisten die Schrénkungskeila 70 hergestalit.
Der Tragtiichenrohbsy wére somit beendet.

¥-l.eitwerk:
Das V-Leitwerk wird aus den Teilen 7191 zusammengebaut.



in der folgenden Beschreibung beschranken wir uns aut den Zusammaenbau giner Leitwerks-
hiltite. Die zweite Leitwerkshéifte wird sinngsmal aufgebaut.

Leitwerkszeichnungen ausschneidan, mit Tesalilm auf ¢as Baubrett heften und mit Polyéthylen-
folie abdecken.

Mit Stacknadeln und Sperrholz-Ablalistreifen wird die Hilfsleiste 71 und der Hauptholm unten
72 auf dem Baubrett befestigt.

Mittetrippe 73 aut die Trapezform des Leitwerks zuschle:fan und mit Rippe 74 verleimen. Auf
den Rippen 74 und 75 sind die Bohrungen fir den V-Stahldraht markiert, Mit gingm ¢ 2 mm
Bohrer authohren und V-Stahldriahte 81 einpassen.

Alle Rippen von 73--85 anpassen und senkrecht mit dem Hauptholm verleimen.

Hauptholm oben 86, Nasenleisle 87, Endleiste 88 mit den Rippen verlalmen und mit Steck-
nadeln absichern. Foto 3. Nach Trocknung der Leimsgtellen alle Gberstehenden Leisten weg-
schieifen und den Randbogen 89 sowie die Scharnier-Verstirkungen 90 anteimen.

Geméaf Schnitt M-M werden beide Leitwerkshilftan verschliffen.

Schablonen H 1 auf der Leitwerksoberseite an flippe 74 anlegen und oberen Schleifrand auf
Rippe 73 anzeichnen. Fote &. Jetzt witd Rippe 73 der angezeichneten Schrige entsprechend
verschiiften, StoBstellen der Rippen 73 anpassen, V-Stahldrihte 91 eingetzen und beide Leit-
werkshélfters mit der Winkelschablone 92 ausrichten. Foto 8,

Die Stofistelie solite nach Méglichkeit keinen Luftspalt aufweisen. Sofern Nasen- und Endleiste
genau zusammenpassen, werden kieinere Ungenauigkeiten im Stol spdter mit Leim aus-
gefiitt,

Die V-Stahidrdhte diirfen auf keinen Fall verklemmt in den Rippen ?3 74, 75 sitzen. Besser
2u locker, als an einer Stelle mit Spannung.

Ist des Leitwerk genau zugepaBt und mit der Winkelschablone 92 ausgerichiet kann es ver-
leimt werden,

V-Drihte unter Stabllit-Zugabe In die Bippen leimen. Stimflachen im Stal mit Waibleim ein-
streichen, beide Leitwerkshédiften zusammenfigen, mit der Winkelschablone susrichten und -
die Leimstelle mit Stecknadeln absichern. Zwischen Nasen- und Endleiste darf keine Ver-
schiebung varhanden sein, Uberschiissigen Leim mit dem Finger verstrgichen, Y-Drihte in den
Rippen mit Stabilit-Express vermuffen,

Nach ausreichender Trockenzeit wird die Leimstelle vorsichtig mit feinem Schieifpapier ver-
putzt.

. Winkelschablone H 2 auf der Leitwerksunterseite an Rippe 74 anlegen und unteren Schieif-
rand for die Leltwerksauflage anzeichnen {rechts und links}. Foto 6.

Jetzt wird die Unterseite der Rippen 73 soweit abgefeilt bis der angezeichnete Schleifrand
errgicht ist. in der Mitte {alsc im StoB) miissen die V-Stahldrdhie sichtbar werden. Folo 7.

Wenn Sie jefzt das Leitwerk mit der Auflagefldche auf das Baubret! setzen, muBl links und
rechts der gleiche Winkel vorhanden sein, bzw. das Lot vam Randbogen zum Baubretl das
gieiche Mafl haben.

Rumpt und Endmontage Hohenleitwerk .
Der Rumpf, einschiieBlich RC-Einbau, wird aus den Teilen 93176 E zusammaengshaut,

Es kann eniweder dle Segler- oder die E-Flug-Verslon gebaut werden. Dar fir dle E-Flug-
Yersion ghitige Text st haiblelt gedruckt,



Fola 8 2eigt che Hauptauibautele des Humptes

umptian (Segler-Version) ausschneiden. mit Tesahlm auf das Baubrett heften und mr
Polyathyienfolle abdecken. Wenn nicht anders angegsben, werdsn alle Leimungen mit Weil.-
leim ausgefiihrt.

Begonnen wird mit der rechten Rumpfseite, Auf der Rumpiseltenansicht des Planes wird das
Rumpfseitentei] vorn 93 so ausgericitet, daB sich der Kabinenauflagerand des Seitenteiles mit
dem Autagerand der Zeichnung deckt. Der V-Ausschnift am Hinterteil des Bretichens wird
mrittig 2wischen oberer und unterer Beplankung ausgerichtet und mit StoB- oder Stecknadein
abgesichert.

Das hintere Rumpfseitentel! 932 wird im V-StoB so zugepafBt, daB sich die Oberkante der
Leitwerksauflage mit der gieichen Oberkante auf der Zeichnung deckt. Mit Rudol-hart wird
dann das Hintertell 832 im V-5ioB mit dem Vordertsil verleimt, erneut ausgerichtet und mit
StoB- oder Stecknadeln abgesithert. MaterialUberstinde, die sich durch gine spezielle Vor-
behandiung des Holzes ergeben kinnen, werden nach Austrocknung der Leimstelle gemiB
Plan weggeschliffen.

it slnem weichen Bleistift oder Kugelschreiber wird der genaue Sitz dar Spanten und Stege
auf die Rumpfseitenwand Gbertragen.

Btingig mit der Rumpfoberkante bzw. Fumpfunterkante wird der Rumpfgurt oben hinten 94,
unten vorn 85 und unten hinten 96 angeleimt, Der Gurt 95 kann vor dem Verlelmen (ber einer
Otenplatte vorgebogen werden. Atle (Gurte provisoriseh mit einigen Stecknadein sichern,
Kabinengurt 97 anleimen, Achten Sie bitte darauf, daB der Gurt ga. 82 mm Uber das Seitentel]
yorn absteht. Hilfsqurt 98 anieimen, Die genaue Lage wird durch anpassen mit den Spanten
108 und 108 festgelegl. Priifen Sie mit den anderen Spanten ab alle Gurte in die Aussparungen
der Spanten passen. Erst jetzt werden die Gurte mit Stofl- ader Stecknadein auf dem Baubrett
fixiert.

Seitenteilverstarkungen 99, 100, 101 und 106 anpassen und ,na in naB” mit Rudeol-fix mit dem
Seitenteil verleimen. ,Na8 in naB" heifit, nicht wie es die Audol-fix Gebrauchsanleitung vor-
schreibt, abliften lassen, sondern die Verstirkungsteile gleich nach beidseltigem Anstrich
mit dem Seitentell verleimen, ausrichten und mit genigend StoB- oder Stecknadeln sowie
Abtalihblzchen absichern. Foto 8. Nach etwa 2—-3 Stunden Trocknungszeit {je nach Dicke der
Anstriche) afle Verstirkungen fest andriicken und wenn maglich, iiber Nacht nachirocknen
lassen.

Rumpfstege 102—105 und Sperrholzverstirkung 107 einleimen. Damit wére die rechte Rumpt-
seitenwand fertiggestelit.

Wie eben beschrieben, jedoch spiegelbildlich, wird die linke Rumpfseitenwand hergestellt:

Rechtes Rumpiseitenteil aut der Bauunterlage befestigen, Spanten 108, 109, 110 einleimen und
mit Stecknadeln absichern. Mit einem 90° Dreleck werden die Spanten rechiwinklig zur
Rumpfseitenwand ausgerichtst. Bis zum Austrocknen der Leimstellen sollie dis Rechiwinklig-
keit 6ftars berprift werden. Foto 10,

Gemab Plan, Rumpfdraufsicht, werden suf der rechten Seite drei Montageleisten (Bx8 ader
10x10 Baisa) auf das Baubrelt genagelt.

Rechte Rumpfseitenwand mit Spanten abheben, auf die Rumpfdraufsicht setzen, Mittellinien
der Spanten nach der Mittellinie des Rumples ausrichten und mit Stecknadeln auf dem Bau-
breft betestigen. Die rechte Rumptseitenwand solite jetzt fest an den Montageleisten anliegen.

Jetzt wird die linke Rumpfseitenwand gegen die Spanten gelsimt und mit Stofi- nder Steck-
nadein sowie den Montageleisten an die Spanten gehetftet,

Gemad Pan wird unter das Rumpfende eine ca. 24 mm hohe Unterlage geschoben und mit
2wei Nagein auf dem Baubreit betestigt.



Spant 111, 112 einleimen, ausrichten und mit j& einer Kielnen Schravbzwinge sowie Stofnadeln
gbsichern.

Rumpistege oben 113-116 zuschneiden und einleimen. Rumplbodenverstirkung 117a egin-
passen und verieimen. Foto 11.

Wenn Ste den Rumpf der E-Flug-Version bauen, kann anschliefend sotort der Akkuraumdeckel
117 E eingeleimt werden.

Rumpfspant 118 einpassen und mit Anschlag an die Verstdrkung 101 anleimen. Die Ver-
stérkung 118 wird bindig mit der Rumpfoberseite zwischen die Seitenwinde und gegen Spant
118 geleimt, Verstarkung 119a deriiber leimen. Rumpfstrebe 120 und Servo-Unterbauleiste 153
auf dis angegebene Lange zuschneiden und gemdB Plan, wahrscheinlich unter Spannung,
zwischen die Rumpigurte leimeh.

Belm Rumpf der E-Flug-Version ist die Strebe 120 E und die Servo-Unterbaulaiste 153 E nach
Plarn weiter hinten einzuleimen.

Kopfspant 121, gemis Plan, unter den Gurt-Aussparungen abségen und mit Teii 122 verleimen,
Nach Austrocknung zwischen die Rumpfgurte ieimen, mit Stofinadeln absichern und mit
Gummiringen verspannen. Danach wird dig Aufflitterung 123, der Kabineniibergangsspant 124
und der Rumpfkopf 125 angeleimt. Um den Power-Pack weiter vorn einbauen zu kéinnen, Ist
der Rumptkopf vor dem Verleimen entsprechend auszuhéhlen, Foto 12,

Beim Rumpf der E-Flug-Version wird der Rumpfiibergang 122 und der Rumpikopf 125 E gemit
Plan und Folos entsprechend ausgehShit.

Kopfspant 121 E {(nicht abgesdgt) mit Teil 122 verleimen. Nach Austrocknung zwischen die
Rumpfigurie leimen, mit Stofinadein absichern und mit Gummiringen verspannen. Foto 13—14,
Danach Auftitterung 123, Kabinenlibergangsspant 124 und Rumptkop! 125 E anlelmen. Foto 15.

Jetzt werden die Fihrungsrohre 126 zugeschnitten, Fiir E-Flug-Rumpf entsprechend kilrzer.
Streben flir Fihrungsrohre 127129 zuschnaiden und die genaue Lage der Fihrungsrohre auf
den Streben markieren. Exakl nach Plan werden die Streben in den Rumpf eingeleimti
Fihrungsrohre sinsetzen und genau an den markierten Stellen mit Stabilit-Express auf die
Streben leimen. .

BITTE BEACHTEN SiE, DASS SICH DIE FUHRUNGSROHRE UBER DER STREBE 129
ODER IM BEREICH ZWISCHEN DEN STREBEN 128~129 KHEUZEN MUSSEN.
KREUZUNG MIT ZWIRN ABBINDEN UND MIT RUDOL-FIX VERLEIMEN!

Stecken Sie die Steuerstangen 158 in die Rohre und probieren Sie ob sie sich feicht bewegen
lassen. Rumpfoberteil 130 grob zupassen und gemand Plan den Ausschnitt fir den Durchgang
der Fihrungsrohre gusschneiden. Oberkante der Rumpfseitenteile verputzen. Bumpfoberteil
130 anisimen und mit vielen Stecknadeln absichern.

Geméf Plan wird in das Rumpfende eine Fiillung aus Balsaablall eingeleimt. Danach Héhen-
leitwerksaufiage 131 anfeimen,

Nach Austrocknung aller Leimstellen wird der Rumpf vom Baubrett abgehoben, alle (iber~
stehenden Holzteile beschnitten und verputzt.

Unterkante der Rumpfseitentsile verputzen, den Rumpfboden 132, 133 anisimen und mit vielen
Btecknadeln absichern. Uberstehendes Bodenholz beschneiden und zur Rumpfseitenwand
glatt verschieifon. Rumpibodenteit 134c gemaB Plan konisch zusehleifen. Rumpfbodenteile
134 a, 134b. 134¢ anleimen und mit Stecknadeln absichein.

Nach Trocknung der Leimstellen wird der Rumpf den Rumpischnitten entsprechend ausge-
schiiften und mit feinem Glaspapier verputzt.



In den Kabinenboden 135 die Strebe 136 einleiman. Bel E-Flug-Version Btrabe 136 E einleimen.
Kabinenbodan 135, Kabinenspant 137 und Kabinenspant 138 an den RBumpt anpassen, Diese
Yeite sollen 05-08 mm kleiner sein als die AuBenkontur des Rumpfes. Das Absetzen der
Teile ist erforderlich, damit nach dem Autkieben der Kabinenhaube sin homogener Ubergany
der Kabine zum Rumpt erzielt wird,

An den Leimstellen der Telte 1387135 und 135/137, Kabinenausschnitt des Rumptes mit dOnner
Polyithylenfolie abdacken.

Teile 135, 137, 138 auf dem Rumpt verlelmen und bis zur Austrocknung mit - Stecknadeln
absichern.

Loch fir Dibel 139 bohren. Dabe! einsatzen und mit dem Spant 137 verleimen. Fota 18.

Mit einem . 2 mm Bohrer wird dureh dig Teile 122, 124 und 138 ein Loch gebonrt. Kabinen-
unterbau vom Rumpf abheben und das (n die Talle 122, 124 gebohrte Loch auf ¢b 3,5 mm
arweitarn. Réhrchen 140 einteimen und die AuBenkanten verschieifen. Aus den Teilen 141, 142
wird der Riege! hergestellt. Kabinenunterbau wei oder gelb lackieren, auf den Rumpf setzen
und mit dam Riege! arretieren.

An der markierten Schnitttinie wird die Kabinenhaube 143 ausgeschnitten und an den Kabinen-
unterbau angepaBt. Mit Rudol-hart kann jetzt die Haube mit dem Unterbau verleimt warden.
Vorsicht! Nicht zuviel Leim auttragen. Das CAB-Materlal wird von Cellulose-Leimen stark
angeisst, Damit wére der eigentiiche Rohbau des Rumpfes beendet.

Mit Anschlag gegen Spant 112 wird die Hohenleltwerksauflage 144 mit Gummiringen am
t eitwerkstrager befesligt, Hi-Spant 145 anpassen und auf Teil 144 leimen, Loch fiir Hl.-Diibel
mit Spant 112 passend ausfeiten. Hi-Dibel 146 einsetzen und mit Hi~-Spant 145 verlsimen,
Gummiringe von der Auflage 144 enifernen und das Léhenleitwerk anpassen.

von vorne (ber den Rumpi gepeilt mull das Leitwerk links und rechts vom Rumpf im gleichen
Winke! abstohen, bzw, das Lot vom Hi.-Randbogen zum Baubrett gefillt muB auf belden Seiten
das gleiche MaB haben, Wenn dies der Fall ist, wird das Hahenleitwerk mit der Auflage 144,
dem Spant 145 und dem Dibel 148 verlelmt. Leitwark ausrichten, mit Stecknadeln und Gummi-
ringan absichern und bis zur Austrocknung der Leimstelle afters das Lotmall berprifen.

Leitwerk vom Rumpf abheben. Jetzt wird der Ubergang vom Hhenleitwerk zur Autiage 144
und zum HiL-Spant 145 hergesteilt, Da passende Formsticke aus Balsaholz sehr schwierig
anzufertigen sind, werden die Uberginge aus Holzspachtel gemacht. — Gesignete Holz-
spachte! kann im Modelibau-Fachgeschaft gekauft warden.

Man kann die notige Menge Holzspachiel auch selbst heratellen.

Eir Teil {und zwar der feinste Holzstaub) des beim Schleifen der Holzteile anfallenden Balsa-
staubes wird mit wenig Porentitler vermischt, Es entsteht &in dicker Holzbrei, den Sie zum
Ausspachtein der Ubsrgénge verwenden kdnnen.

Mit einem Messer oder einem Hfachen Holzstlckehen wird die Spachtelmasse in die aul-
zufilienden Fugen gedrickt und mit der AuBenkante des Auflagebretichens 144 glait ge-
strichen. Die Oberfidchenglattung der Spachtelmasse wird durch Betupfen und Glaitstreichen
mit Nitro-Verdinnung erreicht, Bevar Sig mit dem Verpuizen der Spachielstellen beginnen,
muB atles gut ausgetrocknet sein.

Das Leitwerk kann jelzt mil 12 g m? Japico-Bespannpapier bespannt werden, Bitte den Absatz
Bespannung” beachien.

Hahenruder 147 gemih Schnittzeichnung ausschlaifen und Schiiize fir die Scharniere 148
einstechen. Beide Ruder mit 12 g'm?® Japico-Bespannpapier bespannen. Erst nach dem
Lackieren warden die Ruder mit den Scharnisren 148 am Leitwerk befestigt. Zur Sicherung



der Scharniere werden gemad Plan : 2 mm Licher geboahrt und die Dibel 149 eingesetzt.
Danach werden dig Ruderhtrnegr 150 an die Ruder monticrt.

Dabal 151 in das Rumpfende einleimen. Spornteile 152 zusammenkisben und an dag Rumpf-
ende leimen.

Damit wire das Modell im Rohbau fertiggestallt. Alla Teile mit feinem Glaspapier sehr sauber
verputzen. Danach kann bespannt werden,

Bespannung:

Rumpf und Leitwerk werden mit 12 g. m? Japico-Bespannpapier, die Tragildche mit 21 g. m?
Japice-Bespanapapier bespannt.

Eing Bespannung mit Film ist nicht zu emplehlen.

Das Bespannmaterial muf immer in ganz bestimmten Bahnen, Teilabschnitten aufgeiragen
werden,

Die zweckmafiige Reihenfolge sieht wie folgt aus:

Begonnen wird mit der linken und rechten Untarselte des Leitwerks; dann wird die linke und
rechie Oberseite bespannt. Danach die Ruderblatter tinks und rechts, darn der Rumpiboden,
die Rumptseiten links und rechts und zum SchliuB das Rumpfobertell, Bei der Tragfldche wird
mit der Unterseite links und rechits begonnen, dann werden beide Oberseiten bespannt.

Ein Bespannungsbeispiel an Hand eines Ruderblattes:

Zunachst werden alle Holzteile des Modetls 2—3 mal dilan mit robbe-Porenflller ,8" [Bestell-
Nr. 55058508} eingestrichen. Jeder Anstrich mufi gut trocknen. Nach jedem Anstrich wird das
ganze Modell mit feinem Glaspapisr ausgeschliffen. Jetzt kann mit dem Bespannen bagonnen
werden. Ein entsprechend grofes Stiick Spannpapier (an den Rindern mit ca. 1 cm UbermaB)
wird auf das Ruderblalt gelegt und mit einem Wasserzerstduber leicht angefeuchtet. Um das
Papier um Ecken oder Rundungen zu ziehen, muB es eingeschnitten werden. Falten werden
ausgezogen, Luftblasen unter dem Papier mit einem feuchien Btick Schaumstoff ausge-
strivhen, Das noch feuchie Papier wird jetzt mit verdinntem Spannlack (50 %, Spannlack — 50 %o
Verdiinnung) eingestrichen und zum Trocknen weggestelll. Danach werden die Gberstehanden
Papierrander mit einer Rasierkiinge beschnitten und das Teil ernsut mit Sgannlack eings-
strichen. .

Die vorherige WeiBfarbung des Materials verschwindet |etzt. Dle Uberlappungen der Be-
spannung werden mit feinem Glaspapier verschliften und das ganze Tetl 1% mit verdianntem
ung 1 x mit unverdunntem Spannlack gestrichen.

Wie oben beschrieben, wird nun das ganze Modell bahnweise bespannt. Nachdem der letzle
8pannlack und Farbanstrich lufttrocken ist, wird die Tragflache aut das Baubrett gelegt, die
4uBere Endieiste mit dem Schrinkungskeil 70 unterbaut und mit Sperrholz-Abfalistreifen auf
dam Baubrett befestigt.

Je langer Sie die Tragfliche eingaspannt auf dem Baubrett belassen, desto geringer ist spéter
die Verzugsgefahr. Folo 17.

Wenn Gie nach 3, 4 oder mehr Tagen die Flidche vom Baubrett abheben, lsimen Sie beide
Schrankungskeile zusammen. Fir die Lagerung oder den Transpert legen Sie die Flachen-
halfter mit den Unlerseiten zusammen, verspannen sie mit Gummiringen und schigben den
verieimlen Schr@nkungskeil awischen die Endleistan. So blaibt die Schrankung erhalten und
die Fiache kann sich nicht verzighen,



Endmontage E.-Flug — Rumpt:

Giemas Plan wird in der Hnksn Rumpiseitanwand die Otfnung fiir den Akkuraum ausgeschnitten.
Der Ausschnitt tiegt zwischien den Spanten 108109 und zwischen den Rumpfgurten 85 und 98,

Auf dem Schiebetiir-Rahmen 182 E wird nach Plan die innere Schnlitkante aufgezelchnet.
Rahmon und Kihlluftschdchte 162 Ez aussfgen und verputzen, Schiebetlir 163 E vorn und
hinten abrunden und in den Rahrmen elnpagsen. Rahmen mit Rudol-hart an den Rumpf leimen,
Schiebetiir probeweise einschieben, Rahmen ausrichten und die Schiebetlir wiedwr heraus-
ziehen. Nach Austrocknung der Lelmstelle wird die Unterkante des Rahmens, der Rumpt-
rundung entsprachend beigeschlitfen. Foto 18.

Gem#B Plan werden in die linke und rechte Rumpfssitenwand die Offnungen flir die Kihl-
luftzirkuiation gemacht. Luftschéachte 182 Ea anpassen und mit dem Rumpf verteimen.

Lackierung:

Fiir die folgende Farblackierung verwenden Sig bitte robbe-Spannlack-Spritfest-Buper [Be-
steli-Nr. 5524:2 und 5524/5).

Bel der E.-Flug-Version sollte mit Lack gespart werden, da voll deckende Farbanstriche das
Fluggewicht unnutz erhdhen.

Als Farbvoriage konnen Gie das Deckelbild der Kartonage und die Katslogabbildungen ver-
wenden.

Mechanischer Mixer:

" Aus dem bedruckten Sperrhoizbrettchen werden die Teile 155 A, 155 B, 155 C und 155 G sus-
gesagt, Unterbau 154 und Auflagsbratichen 1685 C geméB Plan zusammenlegen, mit zwei
kieiner Nageln heften und die vier ¢ 2 mm Lcher bohren. Beide Teile mit den Befestigungs-

" schrauben 156 nebst Unterlegschelben sowie Multern zusammenschrauben. Muttern auf der
Unterseite von Teil 154 mit Stabilit-Express vermuiten. Teil 155 C wieder abschrauben, Jetzt
wird der Unterbau 154 in den Rumpf eingeleimi. Bel der E.-Flug-Varslon hinter den Akkuraum.

Telle 155 A zusammenieimen und ¢¢ 1-1,8 mm Lacher bohren.
DIE SEITENTEILE 155 B UND 155 G MUSSEN ZUSAMMEN GEBOHRT WERDEN.

Teil G auf Teil B legen, zur Unter- und Seitenkante ausrichten und mit zwei kleinen Nageln
zusammenbheften, Markierungen ankdrnern und @ 2.5 mm sowie {5 2 mm Lécher bobren.

Seltentell 155 B mit der Verstarkungsleiste 155 D an dis Bodenplatta 155 C leimen. Mit Stack-
nadeln absichern. Nach ausrsichender Trockenzelt werden die Fihrungsstabe 155 E in das
Seitenteil geschoben und das zwelte Seltenteil 155 G mittels der Verstirkungsieiste 155 D an
die Bodenplatte geleimt. Flhrungsstidbe 155 E in das Seitenteil 155 G schigben, alles genau
ausrichien und mit Stecknadeln gbsichern, Nach Austrocknung der. Leimsiellen werden die
Fihrungsstibe nach irgendeiner Seite sowelt herausgezagen, daB sich die Rdhrchen 155 F
eingetzsn lassen, Fihrungsstdbe wieder in die Seltenwand einsetzen. Servoauflagebretichen
158 A auf die Réhrchen 155 F setzen, ausrichten und mit Stabilit-Express oder Deveon an-
{eimen, Es ist darauf zu achien, daf kein Leim in dlg Réhrchen gelangt. Nach Aushértung der
Leimstelien probleren Sie, ob sich der Schlitten auf den Fihrungssidben lelcht schieben 14t
Wann nicht, missen die Bohrungen in den Seitentsilen nachgearbeitet werden. FUbrungsstabe
it Stabilit-Express in den Seilentailen verieiman.

RC-Einbau

Per im Mafistab 1:1 im Bauptan eingezeichnete RC-Einbau bezieht sich auf elne robbe-Luna-
Digital-Anlage mit Servos Luna 8 61 bzw. auf gine der fridheren robbe-Digital-Anlagen mit
Serves FP-5 6. .



Wenn Sie eine andere als die von uns smpiohiene . robbe-Digitalaniage" einsetzen wollen, so
gilt zwar such dann noch im wesentlichen das RC-Einbauschema des Bauplanes, jedoch
stimmen unter Umstanden die MaBe nicht mehr, so daB geringtiigige Abwelthungen von lhnen
selbst ausgeglichen werden misgsen, )

Servos 168 in den Schiitten des Mixers einsetzen und mit 2,2x13 mm Blechschrauben 170
befestigen. Achten Sie bitte darauf, daB die Steuerscheibe des Hoch-Tief-Servos nach hinten
und die Steuerscheibe des Seitenruderservos nach vorne zeigt.

in die 2 mm Bohrung des Seitenteils 155 & wird die M 2-Einstellschraube 157 eingesetzt. Mit
awei M2-Untertegscheiben und Muttern wird die Einstelischraube so gekontert, daB sie zwar
kein Lingsspiel hat, sicher aber noch drehan |46t

Kontarmutter fir Gabelkopt 157a und Gabelkopt anschrauben. Gabelkopf In die Steuerschelbe
des Hooh-Tief-Servos einhdngen und die Einstellachraube 8o weit sindrefen, bis der Servo-
schiitten in der Mitte des Mixers stebt.

Gabelkopt aushéngen. Befestigungsschrauben 156 in die Bodenplatte einsetzen.

Durch Verschieben des Schlitiens nach links ader rechis haben Sie Zugang zu den Schrauben-
kipten. Mixer in den Rumpf einsetzen und festschraubsan. Bei der E.-Flug-Version hinter dem
Akkuraum.

Jeweils ein Ende der Steuerstangen 158 mit den langen Gabsiképfen 158 verlGten, vom Lt
wasser saubern, von innen in die Flihrungsrohre schiebsen und Gabelképfe in die Steuerscheibe
des Seitenruderservos sinhdngen. Folo 19 Segler, Foto 20 E.-Flug.

Leitwerk auf den Rump! schriallen. Gewindebuchsen 180 mit Kontermutiern 160a und kurzen
Gabelkbpien 161 verschrauben und In die Auderhdrner elnhiingen. Bteuerstangen auf richtiges
MaB ablangen, in die Gewindebuchsen einschieben und verldten. Die Feinjustierung der Ruder
wird durch Verstellen der Gabetképie auf den Gewindebuchsen vorgenommen. Mit der Konter-
mutter werden die Gabelkopfe abgeblackt,

Fihren Sie bitte eine Funktionsprobe durch und stellen Sie vor allen Dlngen fest, ob die Ruder
richtig angeschlossen sind.

WENN SIE YON HINTEN AUF DAS LEITWERK SCHAUEN, MUBS BE| SEITENRUDER LINKS,
DAS LINKE RUDER NAGH UNTEN UNO DAS RECHTE RUDER NACH OBEN GEHEN.

Genau nach Plan wird jetzt der Hochstarthaken 184—168 montiert. Bel der E.-Flug-Version ist
ist die Montage des Hochstarthakens nicht arforderlich.

In Schaumstoff gepolstert wird der Power-Pack 171 und der Empfanger 172 elngebaut.
Oftnungen filr den Schalter ausarbeiten, Schalter 173 montigren und die RC-Anlage an-
schiiefen. Eine erneute Funktionsprobe zeigt lhnen, ob alles richtig angeschlosyen ist.

Damit ware der Bau der Segler-Version beendel,

E~Flug-Einbau

An den E-Flug-Akku 1756 E {Bestell-Nr. 4024 oder 4025) werden die Kabel E 22 und E 23 an-
geldtet. Das schwarze Kabe! kommt an den Minuspol, das rote Kabsl an den Pluspol des
Akkus.

n den Unterbau fir den E.-Flugmotor 176 £ wird eing 1x10 mm tiefe Rille singefeilt. Auf die
Unterbauplatte E 8 werden die Leisten € 8 geleimt. Befestigungsscheile E 10 in der Mitte
geradebiegen, auf 35 mm abwinkein und mit Devcon oder Stabilit-express sowohl mit der
Jmerbaupiatte E 8, als auch mit dem Unterbau 176 E verlelmen, Bis zur Aushériung mit einer
Schraubzwinge oder im Schraubstock zusammanpressen. E.-Flugmotor mit Getriebe EF-16 G
{ Et — E 7} auf den Unterbau setzen und mit der Schelle E 10 varschrauben,



Jotzt werden die Entstér-Kondensatoren E 24, E 25 angelétet, E 25 = 0,05 uF wird als Briicke
ber beide Mutorkontakie gelétet. Je ein Kondensator E 24 = 0,1 uF wird mit jewsils einem
Motorkontakt ured dem Metaligehduse des Motors verldtet, Um am Maotorgehduse gute Lok
stellen zu erhalten, ist der gelbe Schutzfilm an diesen Stellen mit einem Mosser abzuschaben,
mit ganz wenig Lotwasser zu benetzen und zu verzinnen, Die Beinchen der Kondensatoren sind
s kurz wie mégiich zu halten. Es ist zweckmiiBiy, die Kondensatorscheiben mit Rudoldix an
das Motorgehiuse zu leimen.

Aut die Abtrisbswelle E 5 wird eine Kontermutter E 14 geschraubt. Unter Zugabe von etwas
Deveon oder Stabilit-express wird die Kupplung E 12 aufgeschraubt und mit der Mutter E 19
fest gekontert, Aut die Antriebswette £ 13 wird die zweite Kontermutter geschraubt und eben-
falls unter Leimzugabe mit der Kupplung verschraubt und gekontert. Kopflager E 14 in den
Koptspant 121 E einpassen und Antrisbswetle E 13 durchschieben. Luftschraubenmittelstiick
E 27 auf der Welle befestigen, Spinner-Hinterteil E 15 aufsetzen und mit der Haltemutter E 18
festschrauben.

Im Getrlebegehduse 1461 sich die Wellenainheit ca, 1.5 mm vor- und zuriickschigben. Richten
Sie den Antrieb in Lingsrichtung so aus, daB bei eingedriickter Welle der Spinner am Kopf-
spant antiegt, Markieren Sie die Lage der Gehdusehinterkanta an der linken Aumpiseitenwand.
Bpinner und Luftschraubenmittetstiick abmortieren. Jetzt wird der Antrieb auf Sturz und Seaiten-
zug ausgerichtet. Der Linterbau 178 E sollte voll auf dem Rumpfboden aufliegen. Drlicken Sle
den Antrieb mit einer Hand so gegen den Humpfboden, daB er nicht verrutschen kann.

Mit der anderan Hand bewegen Sie die Antrlebswelle vor und zuriick. Sie muB sich leicht hin
und her schieben lassen. Indem Sie jetzt gine Wallsnumdrehung in viar Viertel aufteilen, stellen
Sie fest, ob die Welle In jedem Vierte! leichigéngig ist. £3 muB so lange gerichtet, vom Unter-
bau abgenommen oder unteriegt werden, bis Leichtgéngigkeit der Welle In jedem Viertel einer
Umdrehung erreicht Ist. Mit einer Kugelschreibermine wird der genaue Sitz des Unterbaues auf
dem Rumpfboden markiert.

Mit Stabifit-express wird der Unterbau und das Koptlager mit dem Rumpf verleimt, emeut in
Léngsrichtung, Sturz und Seitenzug ausgerichtat und bis zur Hirtung der Leimstellen keiner
Erschiitterung ausgesetzt. Nochmals eine Leichtgangigkeitsprobe durchilihren, Sollten doch
noch kielnere Korrekturen notwendig sein, missen diese zwischen dem Unterbau E 8, E §und
dem Motor durchgefiihrt werden, Foto 21. An den Plusausgang des Motors wird das rote
Kabel E 18, an den Minusausgang die schwarren Kabel E 20 und £ 21 geldtet und mit Schrumpt-
schlauch oder Isolierband isofiert. Das schwarze Kabel E 21 wird durch die Offnung in Spant
18 in den Akkuschacht gefGhrt. Das rote Kabel E18 wird aus dem Akkuschacht durch die
-linung in Spant 108 nach oben auf den Akkuraumdeckel 117 E geflhrt. Genau nach Plan wird
setzt au! den Akkuraumdeckel 117 £ der Mikroschaiter mit Hebelsatz E 17 montiert. Es ist
darauf 2u achten, daB die Schrauben vom Inneren des Akkuschachtes nach oben durch den
Schaiter gsfithrt werden, Schraubenképfe mit Stabilit-express vermuffern. Mit doppelseitig
debendem Schaumstoff wird das Schaltservo 174 E in den Rumpf gingebaut, Gemad Uber-
sichizeichnung werden die Kabel E 18 — 19 ~ 20 mit dem Mikroschalter verbunden. Fote 22,

Damit ware die Instailation des Antriebes beendet,

Schalter Sie die RC-Anfage ein und fiihren Sla eine Funktionsprobe durch. Das Schaltservo
darf beim Durchschaiten (Vollausschiag) des Mikroschalters nicht abgewirgt werden; ge-
gebenenfalis muB der Schalthsbe! leicht nachgebogen werden,

Yorbehandlung und Montage der Klappluftschraube:

Mit NafBschieifpapier Kérnung 400-500 oder siner Balsahobelklinge {Bestall-Nr, 6088/1)
werden die Luftschraubenbliitter entgratet. Die Oberseite des Luftschraubenblattes ist in dar
Wurzel durch den Schriftzug . Pieil-robbe™ markiart, In Flailrichtung gesshen, befindet sich



links die Schlagkante und rechis die Abstréﬁwkante des Luftschraubenblattes. Es Ist zweck-
mifig. die Schiagkanie mit einer Balsahobelklinge schréyg von oben nach unten zighend, wig
ein Tragiachenprofil, abzuschaben und anschlieBend mit NaBschleifpapier zu glatten.

Jetzt werden die Luftschraubenblétter € 28 in das Miltelstick singesetzt und mit den Schrauben,
Zahnschoiben und Muttern E 29 befestigt. Ole erste Mutter nur 8o fest anzieghen, dal das Luft-
schraubenblatt vop alleine nach hinten klappen kann. Mit der zweiten Mutter wird gekantert,
Muttern zusitziich mit Rudol-fix absichern.

Um elnen ruhigen Laut der Luftschrauben zu erzielen, missen dle Blitter sorghiltig aws-
gewuchtet werden.

Eine dar belden Befestigungsschrauben E 26 in das Mittelstiick einschrauben und sinen Zwirn-
faden daran befestigen. Zwirnfaden auf die Mitte der Schraube ziehen und dle Luftschrauben,
frel hangend, auspendeln lassen. Vom tiefer hangenden Luftschraubenblatt wird mit einer
Balsahobetklinoe auf der Blatturderseite soviel Materlal abgeschabt, bis die Luftschraube in
der Waage bleibt. Es muB sehr vorsichtig und mit langem Zug geschabt werden, damit auf der
Unterselte keine Wellen entstehen.

Aut keinen Fall darf das schwerere Luftschraubenblatt verkiirzt oder in der Blatibreile ver-
kieinert werden.

Ist dig Luftschraube ausgewuchtet, wird sie mit Hilfe der Betestigungsschrauben E 28 auf der
Antriebswelle befestigt. Spinner-Unterteil E 15 aufsetzen und mit der Haltemutter E 16 fest-
schrauben. Spinnerkappe anschrauben,

Funklionsprobe, Ein- und Ausschaltvorginge

Die RC-Anlage bleibt ausgeschaitet, das Schaltservo muB so stehen, dab der Mikroschalter
ausgeschaltet ist. E.-Flugakku in den Akkuschacht einsetzen und Steckkontakte schiieen.
Rot mit rot, schwarz mit schwarz. Wenn Sie jetzt mit der Hand den Mikroschalter betdtigen.
s0 muB sich die Lufischraube, von hinten gesehen, nach rechts drehen. Uifnen Sie den Kon-
takt wieder, so wird der Motor (ber das Kabe! E 20 kurzgeschlossen, was seinen sofortigen
Stilistand bewirkt,

Die gleiche Probe machen Sie jetzt per Farnsteuerung,

Drosselkniippel in Drosseistellung bringen = E.-Motor aus, Zuerst Sender ginschalten, dann
den Empfinger. Indem Sie den Drosselkniippel nach vorn schleben, wird der Motor singe-
schaltet. Drosselhebel nach hinten = E-Motor aus. Das Abschalien der Fernsteuerung ge-
schight in umgekehrter Reihentolige. Zuerst wird der Emplénger susgeschaltet, dann der
Sender.

Die eben beschriebene Schaltreihentoige wollen Sie sich bitte unbedingt einpragen und auf
dem Flugfeld auch praklizieren. Bei Nichtbeachtung dieser Reihenfolge konnie es durch ein-
fallende Stérimpuise zu ungewolitem Einschaiten des E.-Flugmotors kommen, wodurch Sie
sich bise Verletzungen zuziehen kdnnten. Standliufe sollten nie ldnger als 1-2 Minulen
dauern.

Allgs Wissenswarte lber die Behandlung und Wartung des robbe-E-Flugmaotors ,EF-T§ G¥
sowle Uber die schnelladefihigen E-Flug-Akkus wollen Sie hitte der im robbe-Elektroflug-
Bet’1 G belliegendean Beschreibung entnehmen.

Hilfsmotoraufgaty:

Gemél Plan und Zechmann-Tank-Beschrelbung wird der Hilismotorsutsatz aus den Teilen
177186 zusammengehaut,



Durch die Bohrungen im Mittelstiick 177 werden die Tragtldchen-Verbindungsdrihte gesteckt
und die Flachenhélften autgeschoben. Wenigstens zwei Gummlringe sollien, beim Verbinden
der Tragflache mit dem Rumpt, iber Kreuz gaspannt werden.

Vor dem Siart muBl der Schwerpunkt erneut (berprift werden,

Der im Plan eingezeichnete Motorstury ist als Richtwert und Ausgangsbasig zu betrachten.
Geringe Sturzabweichungen nach oben oder unten sing mdglich, Der genaue Motorsturz wird
beim Fliegen ermittelt und dann fest eingestellt, Soliten Sie ainmal gezwungen sein, den
Motor in der Luit abstellen zu miissen (ibermafige Héhe durch Thermik], $o steusrn Sie das
Modell durch einen haiben Aufwértstooping in die Rickenfluglage und halten es so lange
auf dem Ricken, bis der Motor stehan bleibt. Durch einen vollen Seitenruderausschlag drehen
Sie das Model! in die Normaitiuglage zuriick.

Auswiegen:

GemiB Pran Schwerpunktiage auf der Fischenunterseite markieren. Das Auswiegen solite nie
im Freien, sondern in der Werkstatt geschehen. Model] im Schwerpunkt unterstiitzen und aus-
pendein iassen, Die Idealsteliung ist erreicht, wenn das Modell mit lelcht nach unten héngen-
dem Vordertell in der Waagé bleibt.

Hingt das Leitwerk nach unten, muB vorn Blei {Ballast) zugegeben werden. Hangt das Vorder-
teil zu stark nach unten, so mu8 hinten Blel belestigt werden.

Die E~Flug-Vearsion wird mit angeklappter Luftachraube ausgewogen. Luftschraubenblatter mit
Tesafilm oder einem Gummiring Zusammenhalten. Kopf- oder Schwanzlastigkeil wird durch
Verschieben des £.-Flug-Akkus ausgeglichen.

Besonderheiten, die beim Fllegen sines Modells mit V-Lellwerk 2y beachten sind:

Bevor Sie zum Einfliegen schreiten, wollen Sie sich bitte theorstisch mit der Steuvertechnik
eines V-Leitwerk-Modells auseinandersetzen.

Bocken Sie den Rumpt mit Leitwerk auf einem Stuhl oder Tisch so auf, als wenn sich das
Modelt in einer 80° Steilkurve links befinden wiirde. Also die rechte Leltwerkshilfte senkracht
nach oben, die linke Halfte waagerecht. Schaiten Sle die RC-Anlage ein {Sender und Em-
ptanger) und stellen Sie sich, mit Blick auf das Leitwerk, hinter das Modell.

Geben Sie voll Seitenruder links. Sle werden bemerken, daB die senkrecht stehende Leit-
werkshalfte die Linksruderfunktion volf erfdlit; die waagerecht lisgende Leitwearkshiillte jedoch
elnen vollen Tisfenruderausschlag bringt.

Den volien Linksausschiag haiten und voll Hoch geben. Jetzt ist zu sshen, daB sich der
Hochausschlag dem Seitenruderausschlag zu addiert und dar Tlefenruderausschlag anulliert
wird. Es fehlt aber noch die gewisse Dosis Hoch, die nun einmal notwendig ist, um eine Kurve
ohne Hébenverlust auszuiliegen. AuBerdem st der Seitenruderausschiag durch die Addition
zweler Ruderwege 2u grof. Gehen Sie jetzt mit dem Feitenruder- und Héhenruderausschlag
langsam um die Hélfte zuriick. Sie werden feststellen, dad sich dar Seitenruderausschlag
verkielnert und in der waagerecht llegenden Leitwerkshilfte der notwendige Hdhenruder-
susschiag einstellt. Bei dieser Knippelsteliung kann man eine stelle Kurve ohne besonderen
Héhenveriust fliegen.

Zusammeniassung; .
1.} Flache Kurven werden mit Seitenruder und wenig Hoch geflogen.

2.} Steilere Kurven werden mit Seitenruder eingeleitet und, nachdem die gewolite Schriglage
des Modells erreicht ist, nur mit dem Héhenruder ausgefiogen. Selbst beim Ausfliegen der



Kurve mit MHohenruder bringt dle nach oben stehende Leitwerkshilite Seitenruderwirkung,
die andere Leitwarkshélite Hohenruderwirkung

3.} Steitkurven werden mit Seitanruder eingeleitet und mit entsprechend dosiertemn Hoch- und
Gegenruder ausgetlogen. Steilkurven soliten nur in angemeszener Hohe geflogen werden.

4.) Der Landeanflug muB rechizeitiy eingeleitet werden, entsprechend lang sein und stelles
Elrnkurven in Bodennihe vermieden werden,

5.} Velisr Seitenruderausschlag gehalten, bewirkt eine Stellspirale.

Noch eine Besonderheit:

Bel Modelien mit V-Leitwerk wird die als Héhenleltwerk wirkende Flache durch die senkrechte
Projekiion des Leitwerks bestimmt. Als Seitenleitwerksfliche wird die doppelte seitliche
Projektion wirksam, Dadurch sind Modelle mit V-Leitwerk besondars richtungsstabil, wodurch
gerade beim Schnelitiug ein icichtes Pendeln um die Hochachse auftreten kann, Im Normal-
und Langsamilug treten keine Pandetbewegungen auf.

Einfliegen:
Bei der E-Flug-Version warden die Luftschraubenblitter angeklappt und mit Tesafilm am
Rumpt befestigt. Der E.-Flug-Akku iat 2war eingebaut, aber nicht angeschiossen,

Fir den Erstilug sotlten Sie sich eine lange, flache abfallande Wiese aussuchen, Mittelstarker,
gleichméBig blasender Wind wire ideal. Schalten Sie die RC-Anlage ein und (berpriifen
Sie alie Ruder auf ihre Funktion, Die Trimmhebel des Senders sowie alle Fuder missan sich
in Neutralsteliung befinden, Erst dann das Modell mit nicht zu geringem Schub aus der Hand
starten und sofort mit dem Sender die Steuerung des Modells ibernehmen, UberméaRiges
Sisigen, noch vor erreichen des obersten Punktes, mit ein wenig Tief ausgleichen. Das Modell
nuB jetzt einen langgestreckten Gleitflug ausfihren. Gut beobachten und notwendig ge-
wesene Korrekturen, nach der Landung, durch Verstellen der betreffendsn Ruder ausgleichen,

Hat thr Modefl das .Geradeausfliegen erlernt", die Trimmhebe! des Senders mlssen wieder
in Mittelstetiung sein, so kinnen Sie bel der E.-Flug-Version an den ersten Motorstart denken.

Mit dem Segler kbnnen Sie getrost an den Hang gehen bzw. das Mode! mit dem Hochstartsei!
in die Lifte schieBen. Geeignet ist ein & 6 mm dickes und 30 m langes Gummiseil, welches mit
elnem 150 m langen, ¢& 0,8 mm dicken Perlonfaden verbunden ist.

Gummiseil auf halbe Spannung auszishen, den Hochstartring in den ersten Haken einhingen
und das Modell freigeben. Anfaliande Kurskorrekturen mit dem Seitenruder durchtithren. Nach
dem Ausklinken werden die Kurven mit Seiten- und Hohenruder gefiogen. Sie werden sich
schnell an diese Steuertechnik gewdhnen und viel Spak mit threm robbe-.Edelweiss” haben.

Zwei kritische Flugzustiande, dle beim Einfliegen auftreten kénnen sind:
1. das ,Oberziehen* und
2. das Unterschneiden®,

Zu 1: (berziehen ist ein Flugzustand, bei dem das Modell sofort nach dem Start nach oben
strebt, Es verliert an Geschwindigkeit, die Tragfliche liefert zu wenig Auftrieb und das Modell
kann auf die Nase faiien.

GegenmaBnahmen:

Sofert mit Tiefenruder ausgleichen und landen.

Die Traghiche wird, je nach Ermesseen, unter der Endleiste mit 1 oder 2 mm dicken Balsa-
streifen unterlegt. Dadurch verkleinern Sie den Einstellwinke! und verhindern iiberméBiges
Steigen,



Zu 2: Umterschnelden ist ein Flugzustand, bei dem das Modell sofort nach dem Start aut die
Nase geht und nach unten will. Die Geschwindigkeit nimmt zu, die Bruchgefahr ist groBs.

Gegenmalinahmen:
Sotort mit Mohenruder ausgleichen und fanden.

Die Tragfiache wird unter der Nasenlgiste, je nach Ermessen, mit 1 oder 2 mm dicken Balsa-
streifen untertegt. Dadurch wird der Einstsllwinke! vergréfiert und die Fliche erzeugt mehr
Auftrieb.

In beiden Fallen muB so lange probiert werden, bis ein einwanditreler, langgestreckter Gleitflug
erzislt wird. Danach werden dis notwendig gewesenen Unterlagen auf die Tragflachenauflage
des Rumpies gelsimt und kontinuiarlich verachlitfen,

Das Fliegen mit E.-Flugantrieb:
1.) Der Mikroschalter muB ausgeschalitet sein. Dag Schaltservo steht dabed in , Orosselstellung”.

2.} Die Fernsteueranlage ist ausgeschattet.

3) Frisch geladenen E.-Fiugakku in den Akkuschacht des Rumpfes einsetzen und Steck-
kontakte verbinden,

Rotes Kabel mit rotem Kabel, schwarzes Kabel mit schwarzem Kabal,
E-Flugakku mit Schaumstoff oder Styroporstickchen gegen Verrutachen absichern,
Schiebetiir schliefen.

4.} Steuerkniippel des Senders zur Betdtigung des Schaltservos in Drossalstellung bringen
{E.-Motor aus).

5,) Senderantenne voll auszishen, halb Tieftrimm einschieben u.nd'f‘;nander einschatten. Der
Tieftrimmausschiag ist erforderlich, damit sich das Modell bei der am Anfang grofen
Motorkraft nicht an die Latie héngt, sondern schnell flisgend, im flachen Steigwinkel Héhe
gewinnt.

Ein Heller oder Sie selbst nehmen das Modell, schalten den Empfinger eln und, Indem
8ie die Rumpfspitze nach unten halten, klappen Sie die Luftschraube auf, (Die Luft-
schraubendrehrichtung muB nicht mehr dberprift werden, da nach der Installation mindes-
tens zwei Funktionsproben durchgefihrt wurden).

8.

e

7.

o~

E.-Fiugmotor einschalten und im Laufstart, mit kraftigem Schub, waagerecht oder lelcht
nach oben, das Modell freigeben. Sollte der vorgegebena Tieftrimmausschiag ausreichend
gewesen sein, so wird das Modell schrell und statig stelgernd, chne dabgi an der Latle zu
héngen, Hohe gewinnen. Steigt das Modell, in Verbindung mit Geschwindigkeitsveriust, 2u
steil weg, so muB Tief nachgetrimmt werden. Nach einigen Starts haben Sie mit Sicherheit
die notwendige Vortrimmung ermitieit,

Nach ca. 3 Minuten Motorlaufzelt wird das Modell die zum Segeln notwendige Ausgangs-
héhe erreicht haben und der Motor kann abgeschalteel werden. Der Trimmhehel mul in die
Nulisteilung gebracht werden. Mit siner Akkuladung kénnen 3—4 Steigtiige durchgefiihrt
werden, wobei die Tieftrimmung, kontinuierlich zur nachlassenden Motorleistung, zurlick-
genommen werden muB. Bei aller Freude am Fliegen darf aber nicht vergessen werden,
daB es unzuldssig ist, die gesamte Akkukapazitit zu verbrauchen. Es kénnte zur Tief-
entiadung einiger Zellen kommaen, wodurch die Lebiensdauer Ihres Akkus stark herabgesetzt
wird, {Bitte den entsprechenden Abschnitt in der E.-Flug-Set-Anleitung beachten).

Es ist auch zweckmiBlg, sich eine gewisse Kraftreserve fir die Landung aufzusparen. Im
Landeantlug kénnen Sie den Motor kurzzeitig einschalten und so das Modsll heranholen.



Wenn es notwendig sein solite, kénnen Sie noch elnmal durchstarten und ermeut zur
Landung anfliegen. Bei der Landung muB der Motor ausgeschaitet sein.

8.) Emplinger ausschalten.
8.} Sender ausschaiten.

10.} Schiebetlir des Akkuschachtes &ffnen, E.-Flug-Batterie abklemmen undg herausnehmen.
Zur Kihlung des Motors wird die Kablnenhaube abgenommen. Bevor Sie die E.-Flug-
Batterie an das Ladegerat hiingen, muB sis abgekiihlt sein.

Wenn Sie eine zweite E -Flug-Batterie basitzen, kann erneut gestartet werden,

Der folgende Aufsatz ,Flugtechnik® ist der Modellbau-Fachzaitschriit wModell" entnommen
und heinhaltet wertvolle Hinwseise (iber die Taktik und Technik des Elektrosegelns.

Flugtechnik:

Zum FEinfliegen eines Elektrosegiars sollten Sie sich einen windstlllen Abend aussuchen.
Legen Sie den Schwerpunkt unbedingt einiges mm vor die angeberne glnstigste Schwerpunkt-
lage. Bai einigen Modellen sind 2 Schwerpunkte angegeben, wihlen Sie zundchst den vorderen
Punkt und rlicken Sle ihn im Laufe der wachsenden Flugerfahrung langsam nach hinten {dazu
Battesien und Empfanger verschisben). Uben Sie bei den ersten Flilgen die Ubergéngs vom
Kraftflug zum Segelflug und umgekehrt. Vermutlich werdar Sie da etwas mit der H8hanruder-
trimmung arbeiten missen. im Kraltflug mud die Héhenrudertrimmung bei den meisten
Modelien etwas nach vorn; das Modell filegt damit etwas schneller und héngt nicht an der
Luitschraube. Gegen Ende der Motorlaufzeit wird vermutlich kein Trimmungsunterschied
zwischen Segeifiug und Krafiffug auftreten, Wenn Sle Ihr Modsll eingeflogen haben und
flugtechnisch gut beherrschen, dann soilten Sle den Elektrosegler auf Leistung fliegen. Jetzt
wird cas Elekirosegeln erst inferessant — jetzt haben Sle Mbglichkelten, die Itnen keine
anders Modellklasse bieten kann,

Grundsatzlich hat ja der E-Segier seinen Motar nur, um méglichst schnell in Gebiste zu
kommen, in denen Segein méglich ist. Es lst doch villig unintersssant, mit einem lange
laufenden Motor und einem schwach steigenden Modell (ber die Wiesen zu schleichen.
Segelin ist an den meisten Tagen zu jeder Jahreszeit moglich. Man muB nur die Stellan finden,
~W0 €8 geht” — und diese Stellen finden Sie mit dem Elekirosegler, denn Sie kénnen von
jedem Feldweg, jedem Stiick Udland und von jeder Wiese filegan. Hier zalgt sich dann die
Uberlsgenheit des ein- und ausschaltbaren Antriebs: Sle kénren sysiematisch die Gegend
abfliegen. und wenn es In der einen Ecke schlecht geht, dann schalter Sie wieder an und
suchen am anderen Ende. Schauen Sie sich die Gegend also zunichst genau an, beachian Sie
die Windrichtung und die Form des Gelandes, sehen Sie nach, wo die Sonns suf einen Hang
oder Waldrand scheint und wo sich vielleicht ein Steinbruch oder sin trockener Sportplatz -
autheizt. lrgendwo geht es immer hoch. Vermeiden Sie es Im Lee, also auf der windabbe-
wandien Selte, eines Miigels oder eines Waldes zu fliegen. Es kann dann passieren, dai Sie
5 Minuten in einigen Metern Héhe entlangschieichen; denn wenn in der Gagend 1 m/sec Fallen
ist, dann bringt es nichts, wenn Ihr Modell 1,10 m/sec. Stelgen hat,

Suchen Sis sich also eine ginstige Stelle im Gslinde und starten Sie. Nach 1~2 Minuten
Motoriaufzeit haben Sie sicher etwas gefunden. Nun den Motor abstellen, evt, stwas nach
oben trimmen und bei Thermik versuchen einzukraisen. Bel |sichtem Hangwind an der
giinstigsten Stelle ,entlangschieben”, dabei Kurven vermeiden, Wenn der Erfolg nicht grof
war und Ihr Modell nach einigen Minuten dle Hdhe verloren hat, dann den Motor wieder ein-
schalten und beim Steigen erneut suchen. Sie marken den Aufwind an der plétzlichen Unruhe
und Unstabilitdt des Modelis. Eine groBe Hilfe sind die Schwalben und die Raubvdgel — wo
sie sind, da geht es immer riach oben, Sle kdnnen alte Tricks der Hang- und Thermikfliegerel
anwenden, denn der Elektrosegler fliegt sich wie ein reines Segelmodeil. Hilten Sia sich aber
zu hoch zu fliegen, wenn sich ber thnen eine groBe Kumuluswolke qufbaut oder gar eine



WolkenstraBe entsteht. Wenn s mit § m/sec. nach oben geht, dann niitzt kein Tieftrimmen
mehv. Es ist ratsam, die Batterien nicht restlos leer zu fllegen. Fiir die Zellen ist die Tiefent-
iadung nicht gerade gut und auBerdem kann es recht ndtzlich sein, wenn noch eine Reserve flar
eine Minute Motorlaufzeit vorhkanden {8, um bei der Landung evil. einen zwelten Anflug zu
machen oder das Model! bei starkem Gegenwind herbelzuholen.

Bel der Beunteilung eines Fluges ist das Verhaltnis von Motorlaufzeit zu Gesamiflugzeit
interessant. Es ist deshaib ndtzlich, dis relng Motorlaufzeit zu stoppen. Eine Additionsstoppuhr
mit Doppelkliebeband aut den Sender geklebt, leistet gute Dienste. Bei neutralem Wetter
soliten Sie ein Verhditnis 1:3 herausfliegen, d. h. bei 8—10 Minuten Motorlaufzeit mindestens
25 Minuten Gesamtflugzeit.

Alles, was Gber 25 Minuten Gesamtflugzeit liegt, ist alzo ¢in echter Gewinn,

Sie werden es bel einigem Geschick und glinstigen Verhdlinigsen bald zu Stundeniligen
bringen, ohne dabei die Motorbatterie teergetlogen zu haben.

{Mit freundlicher Genehmigung der Zeitschrift ,Modell“.}

Nun wiinschen wir thnen noch gutes Gelingen beim Bau und viel SpaBl beim Fliegen [hrer
robbe-Edelweiss.

thr robbe-Werk



Stiickliste zum robbe-Montagekasten Edelweiss

Steklo Bezeichnung Material MaBe in mm Stilck  Bemerkungen
Nr.
Tragfidche
1 Haugtholm unten Kieter 3x8 n. Plan 2 geschiftet
2 Mittelfetdbeplankung
vorn unten Balsa 1.5 n. Plan 2 anpassen
3 Mittelfeldbeplankunyg
hinten untea Balsa 15 n. Plan 2 anpassen
48 Rippen-Auffitterung Balsa 2 n. Plan 2
4—-6  Rippen . Sperrholz 0.8 Stanztieil je 2
733 ARippen Balsa 2 Stanzieil je 2
3 Hauptholm oben Kieter x5 n. Plan 2 geschéftet
3z Nasenleiste Balsa 109x12 n, Plan 2 geschéftet
33 Endieiste Balsa 5:0,8%25 n. Plan 2
34 Holmverkastung Sperrholz 0,8 n. Plan 16
35 Holmverkastung Balsa 1,5 n. Plan 36
36 Holmverkastung Sperrholz 0.8 n. Flan, 26
37--58 Halbrippen Baisa 2 Stanzteils jed
59 Verstarkungsecken Balsa 2 Stanzteile 10
80 Verstarkungsecken Batsa 2 SBtanzteile 30
81 Varstarkungsecken Balsa 2 Stanzteile 2
g2 Verstarkungsecken Balsa 2 Stanzieile 20
63 Befestigungsrohre vorn  MS ¢ 8b5x G H2n8s 2
83a Verbindungsdraht Stahl ¢ 5Blegeteil 1
64 Befestigungsrohre hinten MS th Anch 2.2x72 .2
B4a Verbindungsdraht Stahl G 2 Biegeteil 1
&5 Mittelfeldbeptankung
oben vorn Balsa 1.5 n. Plan 2
66 Mittelteldbeplankung
oben hinten Balsa 1,5 n. Plan 2
67 Wurzel-AbschiuBrippe Sperrholz 0.8 Stanztell 2
&8 Randbogen Balsa 10x10%120 2
69 Endleistenschutz Sperrholz 0.8x10x72 2
70 Schrankungskell Balsa 5x5%480 2 n. Plan
V-Leitwerk
71 Hilfsleiste Balsa 1,5x5x450 2
72 Hauptholm unten - Baisa IxGx425 2
73 Miftelrippe Balsa 20 Fertigtei 2
74~75 Rippen Sperrholz 0.8 Stanztelle  je 2
76—85 Rippen Balsa 1.5 Stanzteile jed
86 Hauptholm oben Balsa AEx425 2
&7 Nasenleiste Balsa BxExdd5 2
86 Endleiste Balsa Bx5x425 2
88 Randbogen Balsa 10:10x70 2
o Scharnier-Verstarkung Balsa 8x6 n, Plan 8
81 V-Siahidraht Stahl & 1.5 Fertigtell 2
g2 Schablone f. V-Steltung  Balsaoder n. Plan 1 nicht enthaiten
. Pappe
Rumpt
83 Rumpfseitenteil vorn Balsa 1.5 Stanzieil 2
e Rumpfseltenteil hinten Balaa 1.5 Stanztell 2
84 Rumpfgurt oben hinten Balsa 3x5 n. Plan 2
a5 Rumpfgurt unten vorn Balsa 5x8 n. Plan 2
96 Rumpfgurt unten hinten  Baisa 5x6 n. Plan 2



Stekl.- Bezelchnung Material MaBa ln mm Stilck  Bemerkungen
Nr,
o7 Kablnengurt Kieter 3xg§ n. Plan 2
98 . Hiifsgurt Kister 3x3 n. Plan 2
89 Seitenteilvergtérkung vorn Balsa 2 Stanzteil 2
100 Seitenteilverstirkung
mitte unten Balsa 2 Stanzteil 2
101 Seitenteilverstirkung
mitte oben Balsa 2 Stanzteil 2
102105 Rumptstege Balsa 3x3 n. Plan je 2
106 Séltenteilverstiirkung
hinten Balsa 2 Stanzteil 2
107 Seitenteilverstérkung Spercholz 0.8 Stanztell 2
108—-110 Rumptspanien Sperrholz 2 Stanzteil ja1
111112 Rumpispanten Sperrholz 3 Stanzteil e
113—-118 Rumpfstege oben u. unten Balsa 3%3 n. Plan 8 anpassen
117 Akkuraumdaecke! Sperrholz  0,8x65x192 1 E.-Flug
1178 Rumpfbodenverstarkung Sperrholz  0,8x55x192 1
118 Rumpfspant Sperrholz 3 Stanztell 1
119 Verstdrkung Balsa Gx15x61 1
1195 Verstérkung Balga Bx 16271 1
120 Rumpfstrebe, vorn Balsa Sxbesg 1 Segler
120E Rumpfstrebe, vorn Balsa Sx5x60 1 E-Flug
121 Kopfspant Sperrholz 3 Btanzteil } 1 Segler
121E Kopfspant Sperrholz 3 Stanzteil E-Flug
122 Kabinenibergang Balga Fertigteil 1
123 Auftitterung Balsa 1.5x5x65 2
124. Kabineniibergangsspant Sperrholz 0.8 Stanzteil 1
125 Rumpfkopf Balsa Fertigteil 1 Segler
125E Rumpfkopt Balsa Fartigteil 1 E-Flug
126 Flthrungsrohre Ku. D 22x0h 324760 2
127-128 Streben fir Fahrungsrohre Balsa 5x5 n, Plan je1 anpassen
130 Rumpfoberteil, hinten Balsa 1,8x70x525 1 anpassen
131 Héhenleitwerksautiage  Balsa 1.5 Stanztell 1
182 Rumpfboden, hinten Balsa 1 5x70x655 1 anpassen
133 Rumpfboden, vorn Balsa 1.5x70x455 1
134a Rumpfboden, vorn Balsa Bx38x70 1 Querholz
134b Rumpfboden, vorn Balsa Bxi(0x¥0 1 Querhalz
184¢ Rumpfboden, vorn Balsa Sx100x7Q 1 Querholz
135 Kabinenboden Spercholz 3 Stanzteil 1
136 Kabinenbodenstrebe Balsa 3xEx53 1 Segler
138E Kabinenbodenstrebe Balsa 3x5x55 1 E-Flug
137 Kabinenspant, hinten Sperrholz 3 Stanztell 1
138 Kabinenspant, vorn Sperrhalz. 3 Stanzteil 1
138 Kabinendibel Buche @ Ik 1
140 Réhrchen Ku. @ 2,8x3,2x20 1
141 Riegel St ¢ 2430 1
142 Mutter Metall M2 1
143 Kabinenhaube CAB Fertigteil 1
144 Hohenleltwearksautiage  Sperrholz 0.8 Stanztell 1
145 Hi.-Spant Sperrholz 0.8 Stanzteil 1
148 Hi.-Diibel Buche & 3x20 1
147 Héhanruder/Seitenruder Balsa 5x30x420 2
148 Scharniere Ku. 0,3x12x20 8
145 Dilbal Buche O 2x5 18
160 Rudearharn Ku. Fertigteil 2
151 Dibe! (Rumptende) Buche ¢ 318 1
152 Sporn Sperrhalz 0.8 Stanzteil 2



Steki- Bezcichnung Material MaBe in mm Stlick  Bemerkungen
Nr.
153 Sarvo-Unterbauleiste Balsa 5xEx55 } 1
1536 Serva-Untorbatleiste Balsa SxEx55
154 Untarbau f. mechan, Mixer Sperrholz  2x60x88 1
1854 Sarsonutlage (Schiitten)  Sperrholz 2 Drucktell 2
1558 Seitenteil Spertholz 2 Drucktail 1
185G Rodenplatte Sperrholz 2 Druckteil 1
155D Verstarkungsigisten Balsa BxBx56 2 Dreikant
158E Fihrungsstabe Stahl ¢ 2,5x88 2
185F Fiihrunasréhrehen MS , O 2.56x(h 3.5x58 2 Kalibriert
158G Seitonteil Gperrholz 2 Druckieil 1
168 Befestigungsschraubien  Metal! M 210 4
Unterlegscheiben Metall M2 4
Muttern Metall M2 4
157 Einstellschraube Metall M 2x30 1
Unterlegscheiban Metall M2 2
Muttern Metall M2 3
1875 (labelkopt, lang Stahl Fertigtell 1
158 Steuerstangen Stahl @ 1,5x1000 2 nach Plan
150 Gabelképte, lang Staht Fertigteil 2
180 Gewindebuchsen M 2 Staht Fertigteil 2
160a Mutter M 2 Metall Mz 2
181 Gabelkopfe, kurz Stahl Fertigtell 2
162K Schiebetiir-Rahmen fir
Akkuraum ABS Tietzightail 4|
162E a  Kiihfluftschacht ABS Tiefziehtsll 2
183E Schiebetlr Sperrholz @ 0,8x35x210 1 nach Plan
164 Hochstarthaken ABS Fartigtail 1
185 Gagenplatte Sperrholz  2x25x70 1
166 Schraube Metall M 2x15 3
187 . Mutter Metall M2 3
168 Unterlegscheibe Metall M2 3
169 Servas robba-Luna-S 61
oder FP-8 & -] nicht enthalten
170 Servo-Befestigungs-
schrauben Matall 2.2%13
Bestell-Nr. 5034 8 nicht enthalten
174 Powerpack 1 nicht anthalten
172 Empténger robbe-Terra
oder Luna 1 nicht enthalten
173 Schalter 1 night enthalten
174E Schaltservo f, E-Flugmotor robbe-Terra 8 1 1 nicht enthalten
175 E-Flug-Akku Bestell-Nr. 4024 ,
oder 4025 1 night enthalien
176E Unterbau f. E-Flugmotor  Abachi Fartigtail 1

obbe-Elekirofiug-Saet/t G Besl.-Nr. 4001
E1—-E7 Motor mit Getrisbe

EF-76 G )
Unterbaupiatte Sperrholz
Unterbauleisten Abachi
Bofestigungsachella §tahl
Kontermutter Brahl

Von E 1 — E 25 im Bausatz nicht enthalten

2x35%36

T1x11x38
Fartigteil .
M4 .

1
1
2 Dralkant
1
2



Stekl.- Bezsichnung Material MafBe in mm Stlick  Bemerkungen
Nr.

E 12 Kupplung Gummi B 15x158 mit M 4
Innengewltde 1
E 13 Antriebswelle Stahl iy 4x68 1
E 14 Koptlager Sinterl. Fartigtell 1
E i5 Spinner Ku. D 4D 1
E 18 Luftschrauben-Haltemutter Alu. M4 1
£ 17 Mikroschalter 1
Hebslsatz Stahi 1
Schrauben Stanl M 3x17 2
Unterlegscheiben Metall M3 2
Mutter Stahl M3 2
E18—E23 AnschluBkabe! fertig
kontektioniert Litze 1 mm? je 1
E 24 Entstérkondensator 0,1 uF
E 25 Entstérkondensator 005 uF 1

robbe-Klappluftschraube filr Elekirofiug-Set/1 G Best.-Nr. 4011
Von E 28 — E 29 im Bausatz nicht enthalten

E 28 Batestigungsschrauben
fur Luftschrauben-
Kittelstick Stahl M 3x5 2
E 27 Luftschrauben-Mittelstiick Atu, Fertigtsi 1
E 28 Luftschraubenblatter Ku. Fertigtell 2
E 28 Schrauben Metall M 2x15 2
Zahnscheiben Stahl M2 2
Muttern Metall M2z 4
Hitlsmotorautsatz Material von 177-185 im Bausatz nicht enthalten
177 Mittelstick Sperrholz 3 nach Plan 1
178 Seitenteile Sperrholz 3 nach Plan 2
179 Befestigungsschrauben
mit Muttern und Zahun-
scheiben Metalt M 3 Best-Nr. 7210 1 Beute
180 Zechmann-Tank Ku. Best.-Nr, 7608 1
181 Motortrager Ku. Best.-Nr, 8052 1
182 Motor-Enya 08 {i{ Best.-Nr. 7107 1
183 Befestigungsschrauben -*
mit Muttern und Zahn-
scheiben Metall M 3 Best-Nr. 7210 1 Beutel
184 Kraftstoffschiauch Perbunan  Best.-Nr. 7857 1 Beutel
185 Dynamic-Luftschraube Ku, 18x1Q cm

Bast.-Nr. 7691 1



Muaterialliste rum robbe-Montagekasten Edelwaiss

Material und MaBe in mm Stlick Stiickl.-Nr. Bemerkungen
Kieferleisten

Ix3x410 4 1,31
AnBx7E0 4 1,31, 87
3x3x410 1 a8

Baisaleisten

1.5x85x1070 1 71,123

IxExI070 1 102105, 113~ 118
3x5x 1070 3 T2, 86,94 138, 136E

5x5x660 3 @5, 46, 120, 120E,

127120, 183, 153

5x5x1070 2 70. 88

Bx6x250 1 80

Bx15x150 1 114, 118a

10%10%400 1 a9, 68

5:0,5x25%1070 1 33 unsym. koniseh
5 1 §,5x25x770 2 33 unsym. konisch
5 1x30x800 1 147 sym. konisch
6x5x800 1 87
8x8x115 1 185 0 Creikant
10x12x1070 2 32

10%12%500 1 32

Buche

3 2x1283 1 149

7 3x80 1 138, 146, 151

Balsabretichen

1,5%48x700 1 a5

1,5x70x 1070 1 133, 133

1,5x70x660 1 132

1,5x80x 1070 2 2,3,65 66

2x50x250 1 4a

Hx40x70 1 1345

5x100x70 2 134b, 134¢
Sperrhoiz-Zuschnitte
0,8x10x150 b 89
0,8x35x210 1 163E

0,8x48x850 1 34, 36
0,Bx58x162 1 117a

(,8x65x192 1 117E

2%25%7D 1 185

2x60x88 1 154

Stanzteile Balsa

1,5x100x380 1 93a

1.5x100x180 2 7685

1.5x100x790 2 a3, 131

2xB0x26Q 1 59, 60, 61, 62



Material und Malie In mm Gualielit Btick Stlicki~Nr. Bemerkungen
2x180x310 2 1823, 39, 40, 43,
44, 47, 48, 1, 52
2100325 2 710, 28--30, 56--58
2x100x325 2 15—18, 87, 38, 41, 42,
45, 48, 49, 50
2x 100x 350 2 1114, 24--27, 5355
2x100x380 2 99,100, 101, 106
Stanzieile Sperrholz
0,8x125x360 2 4-8, 67, 74, 75, 107
124, 144, 145, 152
3x160x290 1 108112, 118,121,
H121 E 135, 187, 138
Druckiteil-Sperrholz
2x145x180 1 155A, 1588, 1550,
166G
Ausechnaeideteila Balsa
20 2 73
80 jet 122, 125, 125E
Ausschneidetolt Abachi
10,5 ; 14x35x36 1 176E
Tiefzlehtelle
Kabinenhatbe CAB 1 143
Schiebetiir-Rahmen und ABS 1 182E, 162Ea
Luftschichta
MS-Rohre
@ 3xH 2,2x72 2 84
# 3,5%2,55x56 2 165F . Knlipriert
& €.5x) 5,2x95 2 83
Blogetelle aus Stahidraht
¢ 1.5 2 M
G2 1 é4a
5 1 €9a
Stahidraht
G 1561000 2 158
& 2x100 1 Hilfsdraht
2 155
o Sx100 i Hilisdraht



Material und MaBle in mm

Stiieki.-Nr.

Qualitit Stilick Bamerkunigen

Zubehdr
Ruderhormn Ky. 2 150
Fihrungsrohre H 3.2x
o 2,2x1000 Ku. 2 128, 140
Hochstarthaken ABS 1 164
Scharniere 0,3x12x20 Ku. 8 148
Eisendranht verzinkt §H 2230 FE 1 141
Gabetkopt 23 mm * Stahl 2 181
Gabelkopf 28 mm Stahi a 1578, 158
Gewingebuchsen M 2 Siaht 2 160
Schrauben M 2x10 Metalt 4 156
Schrauben M 2x15 tetall 3 166
Schrauben M 2x30 Staht 1 157
Mattern M 2 Metalt 13 142, 158, 157,

180a, 187
Unterlegscheiben M 2 Metall 9 158, 157, 168



