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Nachstehende Hinweise vor dem Einsatz des Motors bedingt lesen.

Herzlichen Glickwunsch zum Kauf des Benzinmotors\W\26 (bzw. 35).
Die Benzinmotoren MVVS 26 und 35sind als Antrielie ferngesteuerte Flugzeugmodelle konzipiert. 8een sich
sowohl zum Einsatz in Trainings- und Freizeitmaelelals auch fur akrobatisches Fliegen einschliefdier 3D-
Akrobatie. Dabei sind stets Gewicht und MaRe deddl® zu berlicksichtigen.

Technische Angaben

MVVS 26ccm
Bohrung 33 mm Hoéchstleistung** 3.8 PS/9000 U/min
Hub 30.1 mm Max. Drehmoment** 3,1Nm/8000 U/min
Gewicht des kompletten 936 g Kraftstoff Bleifreies Benzin
Motors ohne Ziindanlage * 95 Okt.
Gewicht der Ziindanlage 165¢g Schmierung Ol-Benzin-Gemisch 1:40
Drehzahlbereich 1400 — 9500 U/min

MVVS 35ccm
Bohrung 35,5 mm Héchstleistung** 4,1 PS/8500 U/min
Hub 35,2 mm Max. Drehmoment** 3,8 Nm/7500 U/min
Gewicht des kompletten 1483 g Kraftstoff Bleifreies Benzin
Motors jedoch ohne 95 Okt.
Ziundanlage *
Gewicht der Ziindanlage 165 g Schmierung Ol-Benzin-Gemisch 1:40

Drehzahlbereich

1400 — 9000 U/min

* Unsere Gewichtsangabe entspricht dem betriebgbrrEustand des Motors, d.h. Motor einschl. Zimd&e
Vergaser, Mitnehmer und Kurbelwellenmutter am Phepe
** Die Leistungsparameter unterscheiden sich jehrider verwendeten Auspuffanlage. Die angegebene
Hochstleistung ist der héchstmogliche erreichbasgt\W

MotormalRe

A B C D E
mm mm mm mm mm
26 IFS 146 99 50 70 60
35 IFS 182 118 60 84 70
F G H [ J
mm mm mm mm mm
26 IFS 31 4,3 M10x1 10 33
35 IFS 41 53 M10x1 10 45

Anmerkungen:



Anmerkungen:

Sicherheitshinweise

1)  Beim Betrieb von Modellflugzeugen sind landesspsdife Richtlinien und Gesetze zu beachten.

2)  Der Hersteller haftet nicht fur etwaige SchadencHuBetrieb von Modellflugzeugen und Geraten, die
durch MVVS-Motoren angetrieben werden.

3)  Ausschlie3lich Originalersatzteile verwenden.

4)  Eingriffe in die Konstruktion des Motors sind niagaubt.

5)  Vor jedem Flug die Propellerbefestigung uberpruf@ei Verwendung einer Propellerhaube auch deren
Befestigung prifen. Bei der Montage der Propellebea immer entsprechend den Angaben der
Montageanleitung vorgehen.

6) Die Befestigung zum Motortréager regelmafig tbegmifGeldste Motoren nie einschalten!

7)  Nur gut gewuchteten Propeller verwenden! Beschédigopeller sind sofort zu ersetzen!

8) Immer auBBerhalb des Propellerniveaus stehen, wiesardsich dreht.

9)  Wahrend des Motorbetriebes immer eng anliegendielltig tragen (keine Krawatte, Schal usw.).

10) Niemals versuchen den Motor an eigenen Korperteilestoppen!

11) Der Motor ist durch Abschalten am Zindschalter oddurch vollstandiges SchlieBen der
Vergaserdrosselklappe zu stoppen.

12) Das Modell vor dem Starten des Motors immer gegemt&nes Bewegen sichern.

13) Der Kraftstoff ist brennbar. Deswegen ist er imajgsssenen Behélter/Tank in sicherer Entfernung vom
laufenden Motor aufzubewahren.

14) Hersteller- oder Verkauferhinweise beziglich derbéoeitung von Kraftstoffgemisch einhalten.

15) Samtliche Kleingegensténde in ausreichender Entfeyivom laufenden Motor halten. Nie Gegensténde
gegen den drehenden Propeller werfen.

16) Einen geeigneten Platz fir den Motorstart aussucBiibige Umgebung und Sandboden vermeiden.

17) Den Motor ausschlieBlich an einem gut beluftetenstrten. Nie in geschlossenen Raumen starten!

18) Die Zuschauer, besonders Kinder, immer in eingiesien Mindestentfernung von 10 m vom laufenden
Motor halten.

19) Dank Motorleistung ist auch Betrieb von groen Mize moglich. Bedienungsfehler bei solchen
Modellen kénnen zu schweren Schéden fiihren. Deswege empfohlen die Benzinmotoren MVVS 26
bzw. 35 erst dann einzusetzen, nachdem ausreict@esiehicklichkeit beim Betrieb und der Bedienung
von kleineren Modellen eingelibt worden ist.

Wabhl des passenden Propellers

Grundsatzlich lasst sich sagen, dass gleiche Reopellie bei verschiedenen Herstellern noch keinera der
gleichen Propellerwerte sind. Die Motorleistung dvam effektivsten dort genutzt, wo die Charaktédstrve des
Propellers die Leistungskurve des Motors (Drehtaiigtung) im Bereich der Hochstleistung schneilstgibt leider
keine Propellerhersteller, die solche Werte in Memtageanleitungen angeben. Auch die Leistungsktexistik des
Motors ist eine variable GroR3e, die sich insbesmngle nach dem verwendeten Schalldémpfer bedewterithdern
kann. Und zuletzt beeinflussen auch die klimatiscBedingungen (Temperatur, atmosphérischer Druck eie
Ausgangsleistung. Bei kaltem Wetter und hohem Dikahn der Leistungsbedarf eines und des gleichepefers
um 20% héher liegen als bei warmem Wetter.

Die Benzinmotoren MVVS 26 und 35 sind so konzipigess sie ihre Hochstleistung bei ca. 8500 U/mingch der
verwendeten Auspuffanlage erreichen. Soll die Hibeissung restlos ausgenutzt werden, ist ein Plepel wahlen,
mit dem der Motor diese bzw. geringfiigig niedrigéfendrehungen pro Minute am Boden erreicht. Dabedie

Propellerentlastung je nach der zu erreichendeggelschwindigkeit zu beriicksichtigen.

Propeller, mit denen der Motor am Boden (iber 900@itdreht, werden nicht empfohlen.

Empfohlene Propellermalie:

MVVS 26: MVVS 35:

16x8, 16x10, 16x11, 16x12, 17x8, 17x10, 18x8 188%10, 20x8, 20x10, 20x12,21x8,

Angesichts der oben ausgelegten Zusammenhangendiemstehende Angaben lediglich als Richtwerte.



Kraftstoff

Als Kraftstoff grundsétzlich bleifreies Benzin 9%iOim Gemisch mit Mobil Racing 2T-Ol im Verhaltrd®
Volumenteile des Benzins zu 1 Volumenteil des @lswenden. Mischverhéltnis fiir das Einlaufen desdvot30:1
(Mobil Racing 2T-0Ol). Gegebenenfall andefehwertiges Synthetik-Markendl fiir 2T-Modellrennmotoren
verwenden. Weder Billigprodukte fir Gartentechniicim Synthetikdl fir Methanol-Motoren einfiillen. Didersteller
haftet nicht fur etwaige Motorschaden, die durcivéndung eines minderwertigen Kraftstoffes entstehe

Einbau des Motors

Der Motor wird an zwei Fif3en mittels Schrauben IM& pei MVVS 35) befestigt. Wird der Motor Uber Guritexger
montiert, so missen diese ausreichend steif uridsés. Die Schrauben mit geeigneten Mitteln gebeckerung
sichern und ihren Zustand regelméaBig nachprufen.

Da der Motor mit Luft gekihlt wird, ist fur ausréiende Bellftung unterhalb der Motorhaube zu sorgeml nicht
vergessen: Die Warmluftablass6ffnung hinter dem dviehuss groRer sein als die Einlassodffnung. Benaioran
werden schneller und intensiver warm als jene n@thdnolantrieb!

Hinweis: Der Motor braucht atmosphérischen Sauffrstm zu laufen. Deshalb ist auch fir die Luftzufutur

Motorsaugseite zu sorgen. Vorsicht: Ansaugen vommea Luft unterhalb der Motorhaube kann die Leigtdnosseln.

Achtung!
Wahrend der Einbau des Motors in den Rumpf alle Modffnungen gegen Eindringen von Holzspan, Schiesfiten
u.8. mit passenden Stopfen schitzen.

Auspuffanlage

Es sind ausschlieRlich als Originalzubehér zu drebtotor produzierte MVVS-Auspuffanlagen zu verwendiur so
kann die angegeben Leistung garantiert werden.

Der Hersteller haftet nicht fur etwaige Motorschédgie durch Verwendung einer unpassenden Ausdafian
entstehen.

Bei der Montage sind Anleitungshinweise zu beacHiéme ausreichende Warmluftabfuhr/Kiihlung der
Auspuffanlage ist dabei zu sichern.

3270 (3271) — Kompakt, mittleres Leistungsniveau
3266 (3268) — Tuningschalldampfer, mit Krimmer 328%68) bringt Hochstleistung bei optimalem Leigsnund

Drehzahlverlauf fur den Einsatz in Flugzeugmodellen

3266 - 3268

3270 - 3271 3265 -3269

Hinweise zur Garantie

Bei Benzinmotoren gewéhrt MVVS eine 24-Monate-Gaeaauf Fertigungs- und Materialfehler. Die Garanist
nicht Gbertragbar und wird lediglich dem Erstkalmerber gewahrt.

Die Garantie deckt allerdings nicht:

- natirlichen Verschleif3

- durch Unfall verursachte Schaden

- Beschéadigungen durch Verwendung eines ungewuchtelembeschéadigten Propellers
- Beschéadigungen durch Verwendung eines zu kleinen grof3en Propellers

- Beschéadigungen durch Verbrennung von minderwertikjeatstoff

- Beschéadigungen durch Verwendung von Nichtorigirialeo. -zubehor

- durch Ansaugen von Fremdkorpern verursachte Beginégen

- Beschéadigungen durch falsche Handhabung

Kontakt:  MVVS, spol. s r.o.ftKpt. JaroSe 35, CZ-60200 Brno
Tel.: +420 545 211 683 Fax: +420 545 211 418

E-Mail: mvvs@mvvs.cz

Internet:www.mvvs.cz

Garantieschein

Verkaufsdatum: Produktionsnummer:

Verkaufer: Name und Anschrift des Kaufers:
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Ersatzteilliste

L

" 0502

0306 0301

Vergasereinstellung:

Grundeinstellung: Einstellnadel ( L) fur den unteren Drehzahlbereidh + 50 nin fur WT 481
Einstellnadel ( H ) fir den oberen Drehzahlberdidh + 35 min
Einstellnadel ( L) fiir den unteren Drehzahlberelidh + 45 min fur WT 561
Einstellnadel ( H ) fir den oberen Drehzahlberdidh + 45 min

| Art. Nr | Bezeichnung | Art. Nr.| Bezeichnung
0101 Gehause 1001 Kurbelwelle
0202 Lager vorn 1101 Mitnehmer
0203 Lager hinten 1102 Mitnehmerfeder
0301 Rickwand 1103 Kurbelwellenmutter (Propeller)
0302 Schraubensatz (Ruckwand) 1104 Propellerscheibe
0306 Dichtring (Rickwand) 1106 Mitnehmerscheibe
0304 Druckdise 1305 Vergaserflanschdichtung
0305 Dichtring (Druckdiise) 1307 Vergaserbolzen
0403 O-Dichtring (Vergaserflansch) 1308 Bolzenmutte
0404 Vergaserschraube 1309 Geformte Scheibe
0501 Zylinderkopf 1310 Isolierscheibe
0502 Schraubensatz (Zylinderkopf) 1321 Vergasestian
0503 Kopfdichtung 1405 Zundsensorschrauben
0650 Ausschliffsatz 3309 Zindkerze
0701 Kolben 3314L | Elektronische Zundung
0702 Kolbenring 3224(L)| Vergaser
0801 Kolbenbolzen
0802 Kolbenbolzenhaltering
0951 Pleuelstange

(Einstellwerte entsprechen der Uhrzeigerposithusgangsposition ist volles Einschrauben)

Walbro WT 561

Walbro WT 48

Chokeklappe

Chokeklappe
Stellschraube
Hauptdiise H

Stellschraube
Hauptdise H

Stellschraube
Leerlaufdiise L Stellschraube

_ Leerlaufduse L

Drosselhebel
- Drosselhebel

Unterdruck-
zuleitung

Drosselhebel-
anschlag
e

Achtung! Einstellnadeln behutsam festziehen, behabhem Druck wirden die Nadeln die Sitzflachen badigen.
Auf diese Weise verschleiRter Vergaser lasst satmdhicht richtig einstellen und muss durch einenem ersetzt
werden.
Nachdem der Motor eingelaufen ist, wie folgt eiliste

- Motor warm laufen lassen (20 — 30 s)

- Leerlaufdrehzahl einstellen und ca. 5 s in diegeistand laufen lassen

Schritt |
- Kurz (fur ungefahr 1s) Gas geben bis ca. 2/3@keshebelweges. Diesen Vorgang dreimal nacheinander
wiederholen. Falls der Motor dabei kontinuierlickesbhleunigt ohne zu ,stottern®, zu Schritt Il
Ubergehen, bei schlechter Beschleunigung zu Schiittergehen.

Schritt Il

- Schlechte Beschleunigung des Motors mit ,Stattemd ungleichmaBligem Lauf ist meistens durch
mageres Gemisch im mittleren Drehzahlbereich vanits Den Motor stoppen, Kraftstoffzufuhr in denryaser
nachpriifen (der Schlauch darf nicht eingeklemmtr cglegenickt sein, des Weiteren ist die Durchlassigkes
Benzinfilters zu prifen, falls dieser montiert). D#otor erneut starten und die Beschleunigung pruf&enn
Probleme andauern, ist der Vergaser einzustellenEDstellnadel L um 5 Minuten 6ffnen und wiedesbhleunigen,
falls der Motor problemlos beschleunigt, die Nadel weitere 3-5 Minuten 6ffnen, da die vorherigesiiung im
Grenzbereich des gleichméRigen Laufes lag, unddeVeranderung der atmosphérischen Bedingungerewdlies
Fluges kénnte es erneut zu oben beschriebeneneffteblkommen.

Falls der Motor immer noch schlecht beschleurdg,Nadel um 10 Minuten 6ffnen. Wird der Motorlauf
damit nicht besser, den Motor stoppen und die Geimstellung vornehmen. Die Einstellnadeln entspeedhder
Tabelle ,Vergasereinstellung” einstellen. Den Motstarten und die Beschleunigung prifen. Falls desto¥
kontinuierlich beschleunigt, zu Schritt 11l Ubergeh

Falls der Motor immer noch schlecht beschleurdgg, Nadel um weitere 10 Minuten 6ffnen. Wird der
Motorlauf damit nicht besser, liegt der Fehler veaiheinlich nicht in der Einstellung des Motors. Degen zu
Kapitel ,M6gliche Motorfehler und deren Behebungfeiigehen.

Schritt 11

- Falls der Motor richtig beschleunigt, wie vofsted beschrieben, die Leerlaufdrehzahl
korrigieren/zuriicksetzen und dreimal nacheinandeligés geben, bei richtiger Reaktion des MotorsSztritt 1V
Ubergehen. Falls der Motor bei der Beschleunigwsgasetzen beginnt, die Duse L um weitere 5-10 timoffnen.

Sollte die Reaktion des Motors auf Gasgeben rdchhell genug sein, die Diise L so weit drosseh, bi
der Motor beim Gasgeben zu ,stottern beginnt, daierDiise wieder um 5-10 Minuten 6ffnen.

Schritt IV

- Bei richtiger Reaktion des Motors Vollgas gebEalls dann die Motordrehzahl gleichmafig hoch bjeib

ist der Motor richtig eingestellt. Falls die Drehtainkt, die Einstellnadel H um ca. 5-10 Minutefnén.

Vorsicht! Den Motor nicht mit magerem Gemisch bibiea. Bei magerem Gemisch Uberhitzt sich der

Motor und der Kolben kann sich festfressen!

Achtung!!! Samtliche Vergasereinstellungen aussceBlich bei stehendem Motor vornehmen. Verletzundabe
durch drehenden Propeller!



Starten und Einlaufen des Motors:

Den Ziindstecker einstecken.
Den Sensor einsetzen und zugehdrige Schraubensbemdestziehen. Freies Spiel zwischen dem Sendkdem
Mitnehmer prifen.

Niemals den Motor mit eingeschalteter Zindung durcbrehen, wenn sich keine Zundkerze im
Zundkerzenstecker befindet. Eine Zlindstérung kann @ folge sein!

1) Mit ausgeschalteter Zuindung und geéffneter Ckialppe den Motor 5x - 6x (Vergaser nicht Uberflyteder 3 - 4x
(Vergaser uberfluten) durchdrehen.

2) Die Zundung einschalten, die Chokeklappe schhielind den Motor energisch durchdrehen. Falls Rareichen
des Anspringens nach sechster Umdrehung mit gessgrier Chokeklappe zu merken ist, den Motor 2xedrelvie
unter Punkt 1) beschrieben ist, danach nach derefsmwgen des Punktes 2) fortsetzen.

3) Springt der Motor nach weiterer Drehung nicht\dollgas geben und den Motor ca. 4x durchdrehea.Zlindung
aus- und einschalten und mit gedrosseltem Gas edifingter Chokeklappe starten.

4) Springt der Motor immer noch nicht an, die Zoexdle ausschrauben, die Elektrode priifen, vom Benetigen
und trocknen, die Zundkerze wieder einschrauben Ntgor ist anscheinend uberflutet). Den nachstemt$rgang
nur mit gedrosseltem Gas und gedffneter Chokeklahpehfihren. Ist die Zindkerze trocken, wurde immech
nicht gentigend Benzin angesaugt. Die Kraftstofiauhg prifen und mit Punkt 1) fortsetzen. Durch &mbches
Einspritzen von ca. 1chues Kraftstoffgemisches mittels einer Spritze kdin@ den Vergaserlufttrichter lasst sich
dieser Vorgang beschleunigen.

Nach dem erfolgreichen Anspringen den Motor furscBlinuten mit erhohter Leerlaufdrehzahl laufersas dann fir
ca. 10 Minuten mit dem Einlaufen fortsetzen. Dalwen Leerlauf bis % der Hochstdrehzahl wechselrsed@rehzahl
zuerst nur kurz, dann immer langer halten.

Nach 10 Minuten kurzzeitig auch Vollgas geben. Ddator stoppen, abkihlen lassen, erneut starten died
Einstellung Uberprifen. Falls alles in Ordnung kginnen Sie erstmals abheben. Wéhrend der erstifiiga den
Motor nicht Uiberlasten oder lange mit hoher DrehZbesonders wichtig bei warmem Wetter) laufen dassNach
dem Einlaufen den Motor mit Benzin-Ol-Gemisch 4Betreiben.

Richtig eingestellte und eingelaufene Motoren softegende Drehzahlen am Propeller erreichen:

Mégliche Motorfehler und deren Behebung:
Der Motor lasst sich nicht starten:

- Zindkerze prufen und ggf. ersetzen (den Zindfunkerkontrollieren, indem die Kerze in den
Zundkerzenstecker gesteckt und der Motor gedreht wi; Anm.: der Metallteil der Kerze
muss dabei den Motor bertihren);

- Kraftstoffzuleitung priifen;

- den mechanischen Zustand des Motors priifen, indemed Motor gedreht wird;

- Einstellung der Vergaserdisen priifen;

- Vergaserdeckel an der Seite der Unterdruckzuleitung abnehmen: Benzinfiltersieb
kontrollieren, ggf. Vergaser mit Druckluft ausblasen, beim Zusammenbau richtige
Montagefolge der Membrane und der Dichtung einhalte;

- Unterdruckzuleitungsschlauch in den Vergaser prifen

Mechanische Defekte des Motors:

Der Motor lasst sich nicht drehen. Die Zylinderkagifrauben entfernen und den Kopf abnehmen. Diea8bln der

Ruckwand entfernen und die Rickwand abnehmen. Nuwder Innenraum des Kurbelwellengehduses sowie der

Kolben visuell zu prifen um die wahrscheinliche défse des mechanischen Defektes festzustellen.
Die Reparatur der mechanischen Defekte des Motorsed Fachwerkstatt Giberlassen!

Wartungshinweise

Alle 20 Betriebsstunden des Motors die Zundkerze g@ventiv ersetzen!

Wird der Motor fiir einen langeren Zeitraum auRer Betrieb gesetzt, so ist es empfehlenswert, den Motarit Ol
zu konservieren, um somit eventuelle Korrosion im Mtorinneren zu verhindern.

Alle 100 Betriebsstunden des Motors wird eine Kolierdurch die Fachwerkstatt empfohlen.

Zerlegen des Motors

Diese Arbeiten sind relativ anspruchsvoll. Wendersgh deswegen an eine Fachwerkstatt.

Die Arbeitsfolge wird nur informativ angefuhrt: DRickwand, den Zylinderkopf und den Vergaser abrghriym
die Zylinderbuchse ausnehmen zu konnen, ist dasdrigehause zuerst gleichméaRig auf 80 °@u erwarmen,
sodass sich die Stahlbuchse vom ZylindergehduseNam die Zylinderbuchse ausheben (ohne sie zhead® Im

Motor | Propeller Umdrehungen | Dampfer | Motor | Propeller Umdrehungen | Dampfer
26 IFS | APC 16/12 7300-7400 3266 35IFS APC 20/8 7600-7700 3268
APC 16/10 8100-8300 3266 Mejzlik 20/10  7200-7300 682
Mejzlik 18/8 | 8100-8200 3266 Mejzlik 20/8 8200-8400 3268
7200-7300 3270 Mejzlik 21/10  6600-6700 3268
6700-6800 3298 Mejzlik 20/8 7100-7200 3268
Mejzlik 20/10 | 6300-6400 3271
Mejzlik 20/8 7300-7500 3271
Mejzlik 20/8 6700-6800 3298

weiteren Schritt wird der Kolben mit der Pleuelgfardemontiert. Die Kurbelwelle steht im oberen Totgd. Die
Pleuelstange vom Kurbelzapfen l8sen, indem sie haden (gegen die Flugrichtung) gezogen wird. Mmehmer
abziehen, die Mitnehmerfeder entfernen. Nun léss$t die Kurbelwelle nach hinten aus dem Kurbelwajlehause
schieben. Die Lager auspressen, nachdem das Gedéfusa. 80 - 100C erwarmt wurde. Der Zusammenbau erfolgt
in umgekehrter Reihenfolge.



