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Zum Servo selbst ist zu sagen, daB es mit
auch bei Industrieservos iiblichen Elemen-

O

Der Ruf des beliebten HP 61 littin den letz-
ten zwei Jahren etwas unter den nicht un-
umstrittenen Fertigungstoleranzen seines
niederdsterreichischen Herstellers — sehr
zum Bedauern vieler, die diesen Motor als
besonders kraftvolles, gut durchdachtes
und hochmodernes Triebwerk schatzten.
Deshalb lieB sich gegen Ende des vergan-
genen Jahres diein ganzseitigen Inseraten
gemachte Ankiindigung der neuen Serien
,Silkver Star’ und ,Gold Cup’ mit dem Ver-
sprechen hoher Leistungen und besonderer
Fertigungsprézision aufhorchen. Einen der
ersten Motore aus dem leistungsgestei-
gerten Niveau, den HP 61 F Gold Cup, habe
ich seit dem Jahreswechsel 77/78 im
Dauergebrauch und betrachte ihn kritisch
im Sinne einer aussagefahigen Charak-
terisierung.

Aufbau und Besonderheiten .

Motore dieser Bauweise gelten als bestens
bekannt, so daB eine Schilderung der we-
sentlichen Merkmale im Telegrammstil hier
ausreichen dirfte. Vom ersten Eindruck her
auffllig sind die schwarz eingefarbte Ober-
flachen des gesamten Motorgehauses.
Nach Werksangaben erzielt diese Ther-
mex-Beschichtung 80 % der Warmeab-
strahlung des ideal-schwarzen Koérpers
gegentiber 18 % der unbeschichteten Ober-
flache. Meiner Ansicht nach kann dieser
Effekt nur dann zum Tragen kommen, wenn
unmittelbarer Kontakt mit der Umgebungs-
luft besteht. In der Praxis stellten wir jedoch
auch bei luftig verkleidetem Motor unter
erschwerten Bedingungen (Modell WiK-
Hummel; Schleppflugbetrieb mit groBen
Seglermn, Resonanzauspuff, Lufttempera-
tur bis iber 30°C) nie die bekannten Uber-
hitzungserscheinungen mancher anderer
Triebwerke fest. Gegenuber den Motoren
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ten ausgestattet ist: Motor von Mitsumi, sehr
gute Subminiatur-Widerstande und Tantal-

Geséhen
UNd
Sroroot

kondensatoren, hochwertiges Keramikpoti
und als Kernstiick das zur Zeit beste
Briicken-IC von Signetics, allerdings ohne
externe PNP-Transistoren. Mit diesen
wirde das Servo den handelstblichen
Professional-Servos gleichkommen. Das
Servogehduse, 37 x 38 x 19 mm groB, ist
abweichend von Ublichen Bauweisen
nicht horizontal sondern vertikal geteilt.
Das erleichtert sehr den mechanischen
Aufbau. Der Abtrieb erfolgt Uber ver-
schieden geformte Drehhebel, je nach
Verwendungszweck. Der Nullpunkt kann
von auBen eingestellt werden, die Befesti- -
gung erfolgt Uber gummigepufferte Augen
oder (iber die meinem Bausatz beigeflig-
ten Servobefestigungsrahmen. Da gibt es
3 Ausfuhrungen: Rahmen fir 2 Servos,
Rahmen fur 1 Servo, Rahmen fur Montage
an senkrechter Wand.

Der Hersteller des Servos heit FEMA
GmbH, 7620 Wolfach, Am Kastaniendobel
12b; Telefon 07834 /303 [ ]
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der ,Silver Star-Serie ist der Zylinderkopf
aus Vollmaterial gedreht und gefrést und
goldfarbig eloxiert. Die Verrippung ist be-
sonders tief. Weitere Details in Stichworten:
Suppentellerférmiger Brennraum mit Gber
4 mm breitem Quetschband, zwei Weich-
stahl-Dichtringe von je 0,1 mm Stérke —also
Méglichkeiten der Manipulation in Richtung
hoherer Verdichtung, hartverchromte Stahl-
Laufbuchse, geschmiedeter Alukolben, mit
gelapptem L-Ring, geschmiedetes Pleuel
mit ausgebuchsten Augen und Schmier-
litzen, verstarkte Kurbelwelle mit nunmehr
zylindrischem GasdurchlaB. Der Vergaser
hat gewisse Gemeinsamkeiuten mit dem
Prinzip des Perry-Vergasers, besticht je-
doch im Vergleich durch seine besonders
solide mechanische Ausflhrung (z.B. La-
gerung der Disennadel in rohrférmigem
Ansatz mit O-Ringen). Alles in allem hinter-
14Bt der Motor den Eindruck erstklkassiger
Konstruktion und ausgezeichneter Verar-
beitung.

Zwei Schalldampfertypen stehen zur Aus-
wahl. Neben dem blichen Expansions-
dampfer gibt es einen Resonanzschall-
dampfer, der heute fir Motore dieser Art
bevorzugt wird und der hier auch aus-
schlieBlich verwendet wurde. Der gelbtete
Alukrimmer muB geman Anleitung durch
Ablangen den individuellen Betriebsver-
haltnissen angepaft werden. Ich stelle fest,
daB die gelieferte Originallange gerade
richtig fur die im Betrieb eingesetzte Luft-
schraube Graupner 30 x 15 war. Die Dreh-
zahl machte einen regelrechten Satz nach
oben im letzten Drittel des Drosselweges.
Mit kleinerem Propeller und abgelangtem
Kriimmer im héheren Drehzahlniveau wird
der Resonanzbereich bedeutend enger, so
daB ein sorgfaltiges Abstimmen der Ein-
heit geboten erscheint.
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Betriebserfahrungen @

Nach kurzerm Einstellauf am Boden wurde
das weitere Einlaufen mit der empfohlenen
Luftschraube 11 x 7 und fetter Einstellung
in die Luft verlegt. Obwohl sorgféltig und
Uber etwa eine Betriebsstunde lang durch-
gefuhrt, entstand hier der Eindruck einer
,Formsache’, weil der Motor von der ersten
Laufminute an frei wirkte und das Leerlauf-
gemisch spater nicht nachgeregelt werden
muBte. Uberhitzungserscheinungen oder
gar Klemmneigung zeigten sich nicht im
geringsten.

Der Motor zeigt kalt und warm gleich gute
Kompression und springt in leicht erhohter
Leerlaufeinstellung gut an. Die Regulierung
des Vergasers ist einfach. Die Leerlauf-
eigenschaften sind zuverlassig bis herunter
auf 2600 U/min. Die Einstellung des Leer-
laufgemisches bleibt jedoch immer ein
Kompromif3 zwischen voll gedrosseltem
Anspringen und andererseits recht fettem
Ubergang inden Teil- oder Vollastbestrieb.
Hier schneidet der oft zu Unrecht ge-
schmahte Perry-Vergaser deutlich besser
ab. Verstellungen der Leerlauf-Radel-
scheibe registriert der Motor jedoch ver-
gleichsweise unkritisch. Als objektive
Leistungsdaten wurden folgende Dreh-

zahlen ermittelt (Kraftstoff Graupner Titan

G 1%, Glihkerze Regina 2000 RS):

Top Flite Holz 14 x 4 11.000 U/min
TopFlite SM 13x51/2 11.500 U/min
Graupner Nylon12 x 6 12.000 U/min
Top Flite SM  12x5 12.100 U/min
Hegi Nylon 11x8 12.200 U/min
Top FliteHolz 11x73/4 12.200 U/min
Graupner Nylon11 x 7 12.700 U/min
Graupner Holz 10x 6 15.100 U/min
Top Flite SM 9x6 15.300 U/min

Das Umsteigen auf einen handelsiiblichen
Expansionsschalldampfer  (Querausfiih-
rung) ergab einen Drehzahlabfall von
800 U/min (Graupner 12 x 8) bzw 400 U/min
(Graupner 11 x 7). Die angegebene
Spitzendrehzahl von etwa 18500 U/min
wurde nicht angestrebt, da sie fir den Flug-
betrieb mit normalgroBen Luftschrauben
nicht von Wert ist. Ebenso kann hier nicht
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die maximale Prospektleistung von 1,49 kW
(2,03 PS) interessieren. Subjektiv betrachtet
und in etwa 20 Stunden Flugbetrieb ein-
deutig verglichen, bietet der HP 61 F Gold

Cup Uberdurchschnittliche Leistungen
bei ausgezeichneter Laufkultur. Die guten
Drehzahlwerte mit groBen Luftschrauben
lassen auf ein besonders hohes Dreh-
moment schlieBen, dessen Kurve auf-
grund der hohen erreichbaren Drehzahlen

auch recht flach verlaufen muB. Von

dieser Warte her gesehen muf3 der Gold
Cup als ideales Hubschraubertriebwerk
gelten. Diese Endverwendung héatte das
Besprechungsmuster schon langst ge-
funden, wenn es sich nicht durch seine
groBartige Eignung als Schwerarbeiter
im Schleppflugbetrieb so unentbehrlich
gemacht hétte.

Nach etwa flinfzehn Laufstunden wurde
der Motor zur Kontrolle zerlegt und auf
Verschleispuren untersucht. Der Kolben
wie auch die Laufbuchse zeigten ein erst-
klassiges Tragbild ohne Durchbldser oder
Asymmetrien. Die Kurbelwellenlager waren
makellos. Lediglich die Druckseite des
unteren Pleuelauges wies geringfiigige
FreBspuren auf — womdglich eine Folge
enger Toleranz und der hauptsachlichen
Verwendung groBer, schwerer Luftschrau-
ben.

Gesamteindruck @

Selbstverstandlich kann hier nur fiir den
ausprobierten Mustermotor gesprochen
werden, der nagelneu aus der Schachtel
kam und nicht ausgew&hlt wirkte. Es ent-
stand der sichere Eindruck eines beson-
ders gut verarbeiteten, modern konzi-
pierten Modelltriebwerks mit hoher Lebens-
erwartung. Der Betrieb mit dem Resonanz-
rohr ist unbedingt zu empfehlen, wenn auch
hier ein sehr genaues Abstimmen erfor-
derlich wird, damit der Motor im Fluge
nicht zu leicht die Gangart wechselt. Sub-
jektive Leistungsvergleiche bieten sich an,
bezogen auf RC-I-Modelle mit den (bli-
chen LuftschraubengréBen: OPS  und
Rossi sind starker, wenn auch thermisch
viel empfindlicher, der Webra Speed 61 F
bleibt etwas zuriick, der OS 60 FSR scheint

Vorteile bietet die Resonanzschallddmpfer-
Anlage (0.1.).

,unten herum'’ etwas weniger drin zu haben.
Im Schwerlastbetrieb, also mit groBen
Luftschrauben und in Hubschraubern,
scheint der neue HP aufgrund seines
hohen Drehmoments und seines glinsti-
gen Temperaturverhaltens deutliche Vor-
teile zu bieten. Diese Feststellungen be-
ruhen allerdings auf langjahrigen Betriebs-
erfahrungen und Beobachtungen im
Flugbetrieb, nicht auf exakten Messungen.
Insgesamt gesehen scheinen die Hirten-
berger mit diesem Motor den Anschluf3 an
die Leistungsklasse der 10 ccm-Spitzen-
motore wiedergefunden zu haben, und der
HP 61 F Gold Cup hat das Zeug, um in der
internationalen Wettbewerbsfliegerei bald
kraftig mitzumischen. I
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MODELLFLUG INTERNATIONAL lie-
fert Ihnen dieses Standardwerk der
deutschen Luftfahrt-Entwicklung zwi-
schen 1933 und 1945 zum Preis von
DM 82,—. Ein MuB fir alle, die scale-
Modelle aus dieser Zeit bauen.
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